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Forord

Kabenhavn lever op til sit navn som Cyklernes By.

Siden det farste cykelregnskab udkom i 1996 — med tal for 1995 — er antallet
af cyklister steget med 31% og andelen der cykler til arbejde er steget fra 28%
til 34%. | samme periode har der veeret en faldende tendens i resten af landet.

I Kgbenhavn tror vi pa, at det er vores indsats for at forbedre forholdene for cyk-
listerne, der har givet resultater. Der er ugndret ca. 80% af cyklisterne, der er til-
fredse med Kgbenhavn som cykelby, eller i hvert fald finder den rimelig. Ande-
len af tilfredse er igen steget siden sidste regnskab. De udger nu 48%.

I efteraret 2000 blev der sat en massiv indsats i gang for at forbedre belegningerne
pa de darligste cykelstier. Indsatsen fortsatter i de kommende ar. | det naste
cykelregnskab, der udkommer om 2 ar, haber vi at kunne aflese den ekstraor-
dinzre indsats gennem en hgjere tilfredshed. Den forggede indsats er en falge
af, at Borgerreprasentationen har vedtaget en Handlingsplan for trafikafvikling

i Kgbenhavn 2000-2005, hvor der er afsat ekstra midler til at fremme arbejdet
med at forbedre forholdene for bl.a. cyklister. I planen indgar en delplan for
fremme af cykeltrafik. Den vil senere pa aret blive udgivet som Kgbenhavns
Cykelpolitik.

Der er en markant stigning i tilfredsheden med antallet af cykelstier i byen, men
en let faldende tilfredshed med bredden af dem. Det illustrerer meget godt, at
der er blevet flere om at dele pladsen.

Kgbenhavns Kommune er glad for de mange cyklister. Vi ved ogs4, at der fortsat
skal ydes en indsats for at holde de nuvarende cyKklister i sadlen og fa stadig flere
nye cyklister. Cyklisternes tiloagemelding sikrer, at det er de rigtige indsatsom-
rader, vi prioriterer.

Fortsat god cykeltur

Sgren Pind
Borgmester for Bygge- og Teknikforvaltningen

Udgivet i juni 2001
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Hvad er et cykelregnskab?

Cykelregnskabet er bade Kgbenhavns Kommunes og cyklisternes regnskab.
Kommunens del af regnskabet er en status over de forhold, som cyklisterne anser
for at veere de vigtigste, beskrevet gennem nggletal. Omraderne er udpeget i sam-
arbejde med en gruppe cyklister i forbindelse med den forste udgave af cykel-
regnskabet, der daeekkede 1995. Det er samtidig en information til cyklisterne om
de planer, kommunen har pa de aktuelle omrader og om de initiativer, der er
iveerksat siden sidste cykelregnskab udkom. Cykelregnskabet dakker en to-arig
periode.

| dette cykelregnskab har vi udbygget oplysningerne om andre trafikanter og
deres opfattelse af cyklister. Resultatet fremgar dels af afsnittet: Andre trafikanter
om cyklister, dels af teksten i forbindelse med nggletallene.

Nggletal og mal

Regnskabet bestar nu af 10 nggletal. Hvert nggletal er ledsaget af en kort beskri-
velse af, hvordan det fremkommer samt kommunens malsetning for omradet.
Malsztningen kan veare mere eller mindre konkret. Nggletallene bruges til at
male, om det gar frem eller tilbage for Kgbenhavn som cykelby.

Arets cykelregnskab afspejler ogsa, at vi lever i et samfund med mange &ndringer.
Der er oplysninger, som vi ikke mere kan skaffe (sammenlignelige malinger af
luftforureningen) og oplysninger, der er vanskelige at ssmmenligne pa grund af
@&ndrede registreringsmader. Det galder iser uheldstallene, hvor politiets registre-
ringsform er @ndret. For at kunne sammenligne over arene, har det veeret ngd-
vendigt at udelukke de lettere tilskadekomne og kun sammenligne tallene for
alvorligt tilskadekomne.

Pa andre omrader har vi forbedret statistikgrundlaget. Fremover kan vi erstatte
antallet af cyklister, der krydser hhv. kommunegransen og Sgsnittet med et tal
for cyklisternes trafikarbejde. Indtil videre er cykeltrafikarbejdet kun beregnet pa
det vejnet, biltrafikarbejdet er beregnet pa, men der arbejdes fortsat pa at fa et
mere fyldestgarende tal, der ogsa omfatter lokalgaderne.

Hvad mener cyklisterne?

Hvis kommunen skal leve op til malsetningen om at fa flere til at tage cyklen,
skal cyklisterne ogsa fale, at kommunen ger en indsats for at forbedre forholdene.
Cyklisternes holdninger og meninger males gennem en interviewundersagelse,
som gennemfgres i forbindelse med hvert cykelregnskab. Den seneste under-
sagelse er gennemfart i oktober 2000. Cyklisternes mening bliver dels prasen-
teret undervejs i regnskabet, dels er udmeldingerne omkring de udvalgte emner
samlet op i afsnittet: Det mener cyklisterne. Cyklisternes vurdering omsattes til
et pointsystem, som bygger pa 10 sma cyklister: jo flere cyklister jo bedre.

Vi forventer at udgive det naste cykelregnskab i ar 2003.

Cykelregnskabet udkommer bade pa dansk og engelsk. Se Vej og Parks hjemme-
side: www.vejpark.kk.dk
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Hvor mange cykler?

Cykeltrafikken er steget med lidt over 14% pa de sidste to ar bade malt som
antal cyklister, der krydser kommunegransen og Sgsnittet pa en hverdag, samt
malt i det beregnede trafikarbejde, der udfares af cyklister. Antallet af cyklister,
der krydser de to shit, er steget fra 196.430 i 1998 til 225.120 i 2000. Stigningen
stemmer godt overens med, at der nu er 34%, der bruger cyklen mellem hjem
og arbejde. En stigning fra 30% til 34% over to ar viser, at det er realistisk at na

kommunens malsetning om, at 40 % skal bruge cyklen mellem hjem og arbejds-
plads i Kgbenhavns Kommune i 2012.

I de samme to ar er biltrafikarbejdet steget med 3,5%.

Trafikarbejdet beregnes kun pa det vejnet der bestar af: Regionale veje (som for
eksempel motorveje og H.C. Andersens Boulevard), fordelingsgader (som for
eksempel brogaderne) og bydelsgader (som for eksempel Istedgade og Vester
Voldgade, hvor der i princippet ikke skulle vere gennemkgrende trafik i starre
omfang). De lokale boliggader — og andre lokalgader — indgar ikke i beregningen.

Det giver naturligvis en skavhed i beregningen af cykeltrafikarbejdet, fordi cyk-
lister i langt hgjere grad end bilister benytter sig af det lokale vejnet. Det er hen-
sigten lgbende at forbedre beregningsgrundlaget for cykeltrafikarbejdet. Tallet
kan derfor endnu ikke bruges til en direkte sammenligning af hvor stor en del af
det samlede trafikarbejde, der udfares af cyklister. Tallet vil dog fremover give et
mere pracist udtryk for udviklingen i cykeltrafikken end tellingerne ved de to
ringe (kommunegransen og Sgsnittet), som vi tidligere har brugt som nggletal.

“Bleksprutten” nedenfor illustrerer, hvor cyklisterne ferdes pa det vejnet, der lig-
ger bag beregningerne i dag.

| hele den 6-arsperiode cykelregnskaberne dakker, er cykeltrafikken steget med
31%, mens biltrafikken i samme periode er steget med 12%. Stigningen er
meget forskelligt fordelt pa vejnettet. Cykeltrafikken er steget nogenlunde lige
meget pa de tre vejtyper, mens biltrafikken stort set kun er steget pa de store
veje. Det er et resultat af en bevidst indsats for at frinolde de mindre gader for

den stigende trafik.
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Cykelstier

Kgbenhavns Kommune vedtog i januar 1997 en prioriteringsplan for anlaeg af
cykelstier. Planen omfatter 54 km cykelsti, der skulle anlegges over 15 ar.

For at gennemfare planen skal der afsaettes ca. 14 mill. kr. arligt til anlzg af
cykelstier. Da det blev klart, at det kunne knibe med at overholde planens tids-
frister med de eksisterende bevillinger, blev der i 2000 gennemfart forseg med
cykelbaner, hvor der i stedet for en rigtig cykelsti med kantsten kun blev afstribet
et areal til cyklister. Forsgget, der blev gennemfart i St. Kongensgade, Narre- og
Vester Farimagsgade, Kampmannsgade, Tietgensgade og Bernstorffsgade, er
efterfalgende evalueret. Cyklisterne pa de aktuelle streekninger blev ogsé spurgt
om deres opfattelse af cykelbanerne. P& baggrund af de indhgstede erfaringer er
det nu vedtaget, at en forbedret udgave af cykelbanerne, “forstaerkede cykel-
baner”, kan anlzgges pa de strekninger, der ikke er for trafikalt komplicerede.
Det skal dog ske som en midlertidig foranstaltning, indtil der bliver rad til at
anlaegge rigtige cykelstier pa de strekninger, hvor der er behov for det.

Forsggsstreekningerne blev kun afmarket med hvide striber uden yderligere stat-
tepunkter. Den forbedrede udgave vil omfatte helleanlag de steder, hvor det er
ngdvendigt for at sikre, at der ikke kares ind over striben, samt cykelsti pa korte-
re streekninger for eksempel forbi busstoppesteder.

Medregnes de cykelbaner, der blev anlagt i 2000, og de planlagte cykelstier i
2001 bliver planen overholdt med hensyn til lengder i den farste 5-ars periode.
Det betyder, at det er lykkedes at gennemfgre ca. 1/3 af prioriteringsplanen.

Det er imidlertid svart at spa om fremtiden. Cykelstiprioriteringsplanen er der-
for under revision. Den reviderede plan skal ogsa give et bud pa hvilke streknin-
ger, der i farste omgang kan forsynes med forsterkede cykelbaner. Den samlede
plans tidshorisont — ar 2012 — er ikke flyttet, men nogle straekninger vil forst fa
rigtig cykelsti pa et senere tidspunkt.

Naggletallet, der viser lzngden af cykelbaner, er nyt. Tallet er medtaget for at give
et samlet overblik over de streekninger, hvor der sker forbedringer for cyklister.

Det mener cyklisterne: Antal km cykelsti: Det mener cyklisterne:

48% mener at Kgbenhavn er meget god eller god at cykle i 2000 307 km
(en stigning p& 5 procentpoint i forhold til 1998), 31% finder 302 km 55% i forrige regnskab. Der er kun 18% utilfredse. Der er ferre,

den rimelig og 21% synes den er darlig. der er tilfredse med bredden af cykelstierne: 62% mod 68% i

66% af cyklisterne er tilfredse med antallet af cykelstier — mod

Knap en tredjedel af cyklisterne — flest meend — har provet at Antal km cykelbaner: forrige regnskab.
cykle i andre storbyer i udlandet. 80% af denne gruppe mener

at Kgbenhavn er bedre at cykle i. Det er en stigning pa 14 2000 10 km
procentpoint i fornold il 1996,
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Grgnne cykelstier og cykelruter

De grenne cykelstier omfatter alle de stier, der forlgber gennem byens granne
omréader og skennes at kunne indga i en bolig-arbejdsstedsrute.

Kgbenhavn har i dag allerede mange cyklister. Cyklisterne cykler gennemsnitligt
5-7 km hver vej mellem hjem og arbejde. Det er et mal i kommunens cykel-
politik at skabe sa gode forhold for cyklister, at flere vil benytte cyklen mellem
bolig og arbejde ogsa over lengere afstande. Derfor er der udarbejdet en plan for
grenne cykelruter, der skal veere med til at opfylde denne malsztning. Ca. 30 km
af de eksisterende stier indgar i den nye plan for ssmmenhangende grenne
cykelruter.

Pa kort sigt har planen starst betydning som et planlegningsverktgj. Hensigten
er — pa lengere sigt — at skabe et attraktivt og trafiksikkert cykelrutenet, der ogsa
kan bruges over stgrre afstande. Planen er opdelt i 21 ruter af varierende lengde,
fra den korteste, der er pa 1,7 km, til den lengste, der er pa 8,7 km. Den samlede
lengde for alle ruterne er ca. 100 km, hvoraf de 62 km skal nyanlagges. Ruterne
skal forlgbe, sa cyklisterne oplever sa fa stop som muligt og samtidig far en god
oplevelse undervejs. Hele planens gennemfarelse — i en hgj standard — er bereg-
net til at koste ca. 1/2 milliard kroner. Ngrrebroruten, der er pa 6,1 km, er ved-
taget og er ved at blive anlagt.

Et veesentligt problem er imidlertid at sikre, at de arealer, der skal indga i ruter-
ne, ikke bliver blokeret af byggeri, og her har planen allerede vist sin styrke. Der
er mange store bebyggelsesplaner, der er ved at blive fart ud i livet i disse ar. Med
planen for de grenne cykelruter i handen, har det vaeret muligt for kommunen at
sikre, at disse byggerier bliver tilrettelagt saledes, at de granne ruter kan kombi-
neres med nyanleggene. Som eksempler pé de lengere streekninger kan navnes
ruterne gennem Qrestaden og ruten langs Amagers gstkyst, der er “teenkt sam-
men” med metroens 3. etape til lufthavnen.

-
%
------

Med planen pa bordet er det ogsa lettere at anleegge sma delstrekninger i forbin-
delse med andre anlagsarbejder eller at anlegge delstrekninger, der hagter flere
eksisterende strekninger sammen.

"
R

= Det samlede cykelrutenet. P4 kortet, der viser det samlede grgnne net af cykelruter, er Laengde af grgnne cykelstier:

== mm Streekninger udenfor kommunen. det angivet hvilke eksisterende straekninger, der indgar i nettet.

= Eksisterende stier eller lokalgader, der indgar i nettet Kortet illustrerer hvilke strakninger, det er besluttet at udfare 2000 43 km

m Straekninger, der er vedtaget eller aftalt gennemfart i praksis, samt hvor ruternes forlgb er sikret til fremtidige anleeg i
Straekninger, der i gvrigt er sikret gennem lokalplaner forbindelse med lokalplaner og bebyggelsesplaner.
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Vedligeholdelse

10 mill.kr. ekstra til nye beleegninger
Nar vi sparger cyklisterne, hvad de mener er det vigtigste for dem, sa svarer
nasten alle: Flere, bedre og bredere cykelstier, som skal veere bedre vedligeholdt.

Samtidig er der stor tilfredshed med antallet af cykelstier, men ret stor utilfreds-
hed med vedligeholdelsen af dem. Derfor er der gjort meget for at forbedre ved-
ligeholdelsen, siden det farste cykelregnskab udkom. Det er imidlertid endnu
ikke lykkedes at hzve tilfredsheden vesentligt.

I sommeren 2000 blev samtlige cykelstier igen gennemkert og vurderet ud fra
beleegningens karselskomfort. Undersagelsen viste, at

* 57% af stierne havde en helt ny og perfekt, eller fejlfri, beleegning
» 23 % af stierne havde en belaegning, der var ujevn, men acceptabel, og
* 10% af stierne havde en Klart uacceptabel belegning.

Arbejdet med at forbedre belegningen pa de 10% darligste streekninger startede
i efteraret 2000 og fortsatter til alle streekninger har en komfortabel standard.
Pengene til arbejdet er sikret gennem bevillingerne til Handlingsplan for trafik-
afviklingen i Kgbenhavn. Her er afsat 10 mill.kr. ekstra over 3 ar til et standard-
loft af cykelstibelegninger. Det er et stort spring frem mod bedre cykelstier.
Effekten vil meget snart blive synlig. Det er planlagt at bruge 11,6 mill. kr. til
vedligeholdelse i 2001.

| fremtiden forventes det at blive lettere at holde gje med beleegningernes stan-
dard, fordi man undersgger, om der findes et anvendeligt maleinstrument, der
kan male beleegningens komfort. Herved kan den fremtidige indsats prioriteres
bedre.

Ogsa pa renholdelsesomradet er der foretaget en systematisk gennemgang af for-

holdene. Der er en ny strategi for renholdelse undervejs. Den forventes blandt
andet at indebere, at brogadernes cykelstier bliver fejet hyppigere.

Belgb anvendt til vedligeholdelse af cykelstier: Det mener cyklisterne:

2000 9.1 mill. kr 13% af cyklisterne siger, at de faler sig generet af ujeevne cykel-
5’3 mill. Kr. stier, men der er kun 40%, der er tilfredse med vedligeholdelsen

Sikkerhed og tryghed

Ny malseetning

Den sikkerhedspolitiske malsztning har indtil i ar veeret at nedstte ulykkestallet
med 40% fra 1988 til 2000. Som i sidste cykelregnskab er dette mal hverken
naet for cyklister eller bilister, mens antallet af tilskadekomne fodgangere er
faldet 40% i perioden.

Kgbenhavns Kommune har som fglge af Faerdselssikkerhedskommissionens

anbefalinger fra 2000 revideret den sikkerhedspolitiske malsztning. Malet er for
cyklister at nedbringe antallet af drebte og alvorligt tilskadekomne cyklister med
40% fra 1998 til 2012. | naste cykelregnskab vil denne malsztning sla igennem.

Nagletallet for skadede cyklister er i ar endret fra at omfatte alle tilskadekomne
til kun at omfatte drabte og alvorligt tilskadekomne. (Den mildeste alvorlige
skade er hjernerystelse). Det skyldes for det farste, at politiet har @ndret indbe-
retningsmetode, sa en korrekt og samlet opgerelse af alle tilskadekomne er van-
skelig at fremskaffe. For det andet omfatter den overordnede malsetning frem-
over kun alvorligt tilskadekomne.

Siden sidste cykelregnskab er antallet af alvorligt tilskadekomne cyklister steget
en smule, men efter vi udarbejdede det farste cykelregnskab i 1995, er antallet
faldet 9%. Samtidig skal vi holde os for gje, at cykeltrafikarbejdet i samme perio-
de er steget 31%, dvs. at uheldsrisikoen for den enkelte cyklist er faldet mere end
tallene viser.

Indsatsen i kryds

Cyklisterne er en szrligt udsat gruppe i trafikken. De kommer hovedsageligt til
skade i kryds, hvilket er tilfeldet for lidt over halvdelen af de tilskadekomne cyk-
lister. Kryds er derfor et vigtigt indsatsomrade, og i de naste fire ar er der afsat
0,5 mio.kr. arligt til gennemgang og forbedring af cyklisternes forhold i kryds.
Det er et af elementerne fra Handlingsplan for trafikafviklingen i Kgbenhavn
2000 — 2005. Figuren pa naste side viser det indbyrdes forhold mellem uhelds-
situationerne. Det er malet, at samtlige kryds bliver gennemgaet.

Antal alvorligt tilskadekomne cyklister: Det mener cyklisterne:

57% af cyklisterne faler sig trygge ved at cykle i Kgbenhavn.
Hertil kommer 24%, som fgler sig delvist trygge. Kun 18% faler

2000 (1999) 211
197

Nggletal

af stierne. 44% er utilfredse. Det er en udvikling i den forkerte

retning, men noget af forklaringen skal nok ses i det stigende

antal cyklister, samt at byen i efteraret 2000 var meget praeget af . . .
Andel af lyskryds med cyklistprioritering:

vejarbejder og andre anlaegsarbejder. Utilfredsheden afholder dog
ikke cyklisterne fra at cykle, idet der kun er 2% der siger, at en

2000 28%

bedre vedligeholdelse kunne f& dem til at cykle mere.

26%

sig utrygge som cyklist, hvilket svarer nogenlunde til sidste
cykelregnskab fra 1998.
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Uheldstallene fra
1999 er ikke korrige-

rede i forhold til poli-

tiets nye indregistre-
ringsmetode. Derfor
omfatter figurerne
flere uheld i 1999
end de gvrige &r, men
de kan dog stadig
benyttes som sam-
menligningsgrundlag.

Uheldstyper for cyklister

Eneuheld |

Uheld mellem ligeud-karende -

Uheld med parkeret karetgj .
Uheld med fodgeaengere I
Uheld med dyr og genstande I

50 100 150 200 250 300 350 400

Figuren omfatter bade lettere og alvorligt
tilskadekomne cyklister.

Mange af de uheld, cyklister er indblandet i, bliver erfaringsmassigt ikke regi-
streret af politiet. Sparger man cyklisterne selv, er knap en tredjedel af uheldene
eneuheld eller uheld, hvor modparten er en anden cyklist. Ved den type uheld
bliver politiet sjeldent indblandet. Det er sdledes vanskeligt at fa det fulde over-
blik over, hvad der skal forbedres, for alle cyklister faler sig trygge ved at ferdes
i byen.

Foles det trygt at cykle?

Det er bemarkelsesveerdigt, at cyklisterne faler sig mere trygge ved at cykle rundt
i Kgbenhavn end bilisterne og dem, der karer med kollektiv trafik. Omkring tre
fierdedele af cyklisterne fgler sig trygge eller delvist trygge, mens kun godt halv-
delen af de avrige trafikanter foler sig trygge ved at cykle.

Barn pa cykel

| dette ars undersggelse blev der spurgt til, om barn cykler i Kgbenhavn. Starste-

delen mener, at bgrn under 15 ar ikke cykler, men der er stor forskel pa begrun-

delserne. Over halvdelen af de, der selv cykler meget, mener ikke, at det er af sik-

kerhedsmassige hensyn, mens over 60% af bilisterne anfarer, at det er af hensyn

til barnenes sikkerhed. Dette billede svarer meget godt til, at cyklisterne faler sig

mest trygge ved at cykle i byen. — Malsztning
B Lettere tilskadekomne
| Alvorligt tilskadekomne

Udviklingen i antallet af uheld i Kgbenhavn
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Cykelparkering

Der er fire hovedformer for cykelparkering pa offentlige arealer i byen:

« | forbindelse med kollektiv trafik
« Ved boliger og arbejdspladser

* Ved butikker og indkgbscentre

« P& gadeareal i gvrigt

Det er kun den sidste kategori, som kommunen er eneansvarlig for. Der sker dog
forbedringer i alle kategorierne. Cykelparkering i forbindelse med kollektive
trafikanleg udfares i samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune, DSB og
HT/HUR. Det nye cykelparkeringsanlaeg ved Vesterport Station er et eksempel
pa samarbejdet. | forbindelse med planlegningen af S-togsforbindelsen: Ring-
banen, der lgber fra Hellerup Station til Ny Ellebjerg, er der planlagt etablering
af omfattende cykelparkering ved stationerne.

Cykelparkering ved boliger og arbejdspladser er et privat anliggende. Kommunen
har dog i stigende omfang tilladt, at der etableres cykelparkering pa gaden ud for
boliger, mod at der samtidig nedlagges bilparkeringspladser. | forbindelse med
boliger er denne lgsning iser anvendt i brokvartererne. Hovedbiblioteket i Kry-
stalgade er dog et markant eksempel pa, at lgsningen ogsa anvendes ved institu-
tioner med stor publikumssggning.

Ved butikker i indkgbsgader tillader kommunen opstilling af cykelstativer pa
fortov, hvis pladsforholdene overhovedet gar det muligt. Her er Vesterbrogade et
godt eksempel pa en lgsningsmodel til snavre forhold. Ved starre indkgbscentre
er kommunens funktion, at der stilles krav om indretning af tilstreekkelig plads
til cykelparkering i lighed med kravet om bilparkeringspladser.

Kommunen er meget opmarksom pa, at der ogsa er et stort behov for almin-
delig gadeparkering til cykler. Isaer ved byens pladser skal der etableres mere
cykelparkering. I Indre By er der anlagt heller til cykelparkering ved mange gade-
hjgrner, men der er endnu ikke en fyldestgarende statistik for omfanget af cykel-
parkering.

Aktiviteten var meget hurtigt stigende indtil 1998, men er

Arligt antal cykelture med cykelbude:

nu faldet en smule igen. Cykelbudene har iser betydning for
trafikmiljget i Kgbenhavn, fordi de mange ture fortrinsvis

2000 877.800
984.100

Cykelbudene er medtaget i regnskabet, som et eksempel pa en
funktion, hvor samfundets voksende krav til hurtig kommunika-

gennemfares i de teettest bebyggede dele af byen. Det er vur-
deringen, at en veesentlig del af den transport, cykelbudene
udfarer, ellers ville have veeret udfert med taxa og varebiler.

tion nemt og bekvemt kan forega pa cykel.

Nggletal



Profil af trafikanter

Barn i husstanden
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Interviewundersggelsen blandt trafikanterne i Kgbenhavn giver mulighed for at
tegne et billede af de personer, der valger at cykle, tage bilen eller kare med bus
eller tog, nar de skal fra a til b i Kebenhavn.

Hvilken trafikantgruppe interviewpersonerne tilhgrer defineres ud fra, hvilken
transportform de selv mener, de primart benytter.

Barn i husstanden

Hovedparten af de interviewede trafikanter i Kabenhavn har ingen bgrn. Bili-
sterne er den trafikantgruppe, der har flest bgrn i husstanden. Dette har sand-
synligvis sin naturlige forklaring ved, at det er lettest og mest bekvemt at trans-
portere sine bern i bil frem for pa cykel eller i bus. Specielt nar der er 2 eller flere
barn i husstanden. Den typiske bilist befinder sig i alderen 20 — 49 ar (69%),
hvilket normalt er den aldersgruppe, der har smé bgrn. 62% af bilisterne har
imidlertid ingen barn, s barnene er ikke den eneste arsag til at valge bilen.

Husstandsindkomst

Bilisterne har generelt en hgj indteegt. Derimod er cyklisterne karakteriseret ved,

at de fordeler sig jeevnt pa alle indkomstgrupperne. Cyklen er saledes et transport-

middel, der appellerer til savel rig som fattig. Derimod er de offentlige transport-
midler ikke attraktive for de velstillede, idet kun 8% af de trafikanter, der har en
husstandsindkomst pa over 400.000 kr., foretreekker bussen eller toget.

Uddannelse og erhverv

Savel bilister som cyklister har typisk en lzngerevarende uddannelse. Derimod
har 27% af de personer, der benytter offentlige transportmidler, en uddannelse
pa folkeskoleniveau, mens dette kun er tilfeldet for 10% af bilisterne og 8% af
cyklisterne. Brugerne af offentlig transport er typisk 60 ar eller eldre, og 34%
er pensionister. Blandt bilister og cyklister er henholdsvis 42% og 40% funktio-
narer eller tjenestemand.

Husstandsindkomst

Uddannelse og erhverv

Bilist

10 10
Kollektiv Cyklist Bilist UM (< ollektiv Cyklist Bilist UM (< ollektiv Cyklist
B 2 eller flere barn [ Over 400.000 B videregiende uddannelse
B 1barn Il 300-400.000 B student/HF
Ingen bgrn B 200-300.000 Folkeskole

[l 100-200.000
Under 100.000

Profil af trafikanter

Det mener cyklisterne

Siden 1996 er der foretaget fire representative spgrgeundersggelser blandt
kebenhavnske cyklister i forbindelse med cykelregnskabet for Kgbenhavns
Kommune. Den seneste undersggelse — hvor knap 400 cyklister deltog — er fore-
taget i efteraret 2000. Disse cyklister cykler alle mindst én gang om ugen og
hovedparten nasten hver dag.

10 smé cyklister

I de tre tidligere udgaver af cykelregnskabet er undersggelsens resultater vist som
ringeklokker. | &r har vi i stedet indfart et system med 10 smé cyKklister for at
nuancere billedet af cyklisternes meninger. 10% tilfredse cyklister udlgser én
cyklist, og kun hvis alle eller nasten alle cyklister er tilfredse, gives 10 cyklister.
Sammenlignet med cykelregnskabet 1998 svarer to cyklister til én ringeklokke.

I denne udgave af cykelregnskabet er cyklisternes vurdering af “luften i Kaben-
havn” og “bycyklen” ikke medtaget. Det sker, fordi de tilsvarende nggletal er
udgaet. Malingerne af luftforurening foretages nu pa en made, der ikke kan sam-
menlignes med tidligere ar, og bycyklen har ikke faet den betydning som led i
den daglige transport, som der fra starten var forventning om.

Hvem er cyklisterne i Kgbenhavn?

Cyklisterne i Kgbenhavn er ifalge undersagelsen forholdsvis unge, idet 34% er
mellem 20 og 30 ar og 62% under 40 ar. Det ser dog ud til, at de &ldre cykler
mere end i 1998, idet andelen af cyklister over 40 ar er steget fra 25% til 38%.
Der er flere kvinder pa cykel i Kgbenhavn end mand — 60% af de adspurgte er
kvinder.

Erhvervsmassigt tilharer de fleste cyklister grupperne faglaerte arbejdere (19%),
funktionzrer (40%) og studerende (22%). | forhold til 1998 er der sket nogle
forskydninger, idet andelen af studerende udger 7 procentpoint mindre, mens
andelen af faglarte arbejdere er steget med 8 procentpoint.

Hvorfor cykle?

Undersggelsen viser, at cyklen oftest bliver brugt til og fra arbejde. Den vigtigste
grund til at cyklen velges er, at det er det hurtigste og nemmeste — 53% navner
hurtigheden som en parameter. Motionen har ligeledes en betydning for cykli-
sterne — 49% siger, at de blandt andet veelger cyklen som transportmiddel pa
grund af motionen. Ogsa forhold som gkonomien og det, at cyklen er bekvem,
teeller med hos mange af cyklisterne.

Bilerne stadig den stgrste gene

Som i 1998 synes cyklisterne, at de mange biler pa vejene er den sterste gene.
Antallet, der nzvner bilerne som en gene, er dog faldet fra 39% i 1998 til 33%
i 2000. Derimod synes flere — 20% mod 11% i 1998 — at de mange andre cyk-
lister er en gene. Farre (18%) fremhaver mangel pa cykelstier som en gene end
i 1998 (22%).

Det mener cyklisterne



Det mener cyklisterne

Kgbenhavn som cykelby
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Nasten halvdelen (48%) af cyklisterne mener, at Kgbenhavn er meget god eller god at cykle i, knap en
tredjedel (31%) opfatter den som rimelig, mens omkring en femtedel (21%) mener, at Kgbenhavn er

darlig at cykle i. Sammenlignet med det sidste cykelregnskab er andelen, som synes godt om at cykle i
Kabenhavn, steget fra 43% til 48%.

Cyklisternes tryghed

2000
1998
1996

Cyklisternes fglelse af tryghed ved at cykle i Kabenhavn har ikke e&ndret sig vaesentligt siden sidste

cykelregnskab. 57% af cyklisterne faler sig trygge ved at cykle i byen, cirka en fierdedel (24%) delvist
trygge. De vigtigste arsager til, at cyklisterne faler sig utrygge, er bilerne. Flere fremhaver ogsa de andre
cyklister (38%), busserne (36%) og forholdene i lyskryds (13%).

Cykelstiernes maengde
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66% af cyklisterne er tilfredse eller meget tilfredse med mangden af cykelstier, mens 20% er utilfredse.

Ogsa i forhold til bredden pa cykelstierne er de fleste tilfredse (62%), mens en fierdedel er utilfredse.
Siden sidste cykelregnskab er cyklisterne blevet mere tilfredse med mangden af cykelstier, mens flere er
utilfredse med bredden pé cykelstierne.

Vedligeholdelse af cykelstier
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40% af cyklisterne er tilfredse eller meget tilfredse med vedligeholdelsen af cykelstier. Der er ferre
tilfredse cyklister i dette regnskab, idet der var 51% tilfredse i 1998. 44% er utilfredse, hvilket er en
tilsvarende stigning.

Det mener cyklisterne

Det mener cyklisterne

Vedligeholdelse af veje

2000 ‘
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Andelen af cyklister, der er tilfredse med vedligeholdelsen af veje uden cykelstier, er faldet lidt siden
1998. 23% er meget tilfredse eller tilfredse (27% i 1998), og 55% er utilfredse (51% i 1998).

Mulighed for at kombinere cykel med offentlig transport
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Neesten halvdelen af cyklisterne (49%) er tilfredse med mulighederne for at kombinere cyklen med
den offentlige transport — mod 44% i 1998. Derimod er tilfredsheden med parkeringsmulighederne
ved stationerne fortsat faldende — 29% tilfredse i 2000 mod 34% i 1998.

Cykelparkering i byen

2000
1998
1996

Cyklisterne er lidt mere tilfredse med mulighederne for at stille cyklen fra sig i byen end i 1998.
38% er tilfredse med mulighederne mod 33 % i 1998.

Kommunens information om trafikplanlagning

2000
1998
1996

Som i 1998 er der omkring en tredjedel af cyklisterne, der ikke besvarer spgrgsmalet om, hvordan

de vurderer Kgbenhavns Kommunes information om trafikplanlaegning. 15% mener, den er god, 17% at
den er rimelig, mens 28% finder, at informationen er darlig. Denne fordeling er stort set den samme
som i 1998.

Det mener cyklisterne



Hvad kan fa bilister til
at cykle mere?

Nar trafikanterne har valgt at bruge bilen i den daglige transport, er det efter al
erfaring en svar opgave at fa dem til at skifte over til cykel. Trafikvaner bygger
meget pa holdninger. Det er ikke udelukkende transportbehovet, der afger hvil-
ken transportform, der veelges. Det blev illustreret i en undersggelse, Danmarks
Miljgundersggelser gennemfarte for nogle ar siden. Her blev bilisterne opdelt i 3
grupper: Lidenskabelige bilister, hverdagsbilister og fritidshilister. Pa landsplan
fordelte bilisterne i de tre grupper sig med 8% lidenskabelige bilister, 44% hver-
dagsbilister og 48% fritidshilister. De lidenskabelige bilister kan nasten intet
flytte over til andre transportformer. Det er saledes iser hverdagsbilisterne, der
kan pavirkes til at velge cyklen evt. kombineret med kollektiv trafik.

| drets interviewundersggelse har vi derfor spurgt bilisterne, hvad der kunne fa
dem til at cykle mere.

Ca. en tredjedel af de 705 interviewpersoner har radighed over en bil til daglig,
men kun lidt over halvdelen af dem, benytter bilen til daglig. Det passer meget
godt med andre undersagelser, der viser, at omkring halvdelen af de kaben-
havnske bilejere kun bruger bilen til fritidsformal.

To tredjedele af hverdagsbilisterne giver imidlertid udtryk for, at de godt kan
overtales til at stille bilen, hvis en reekke forhold for cyklister blev forbedret.

De hyppigst naevnte forhold er:
« bedre og flere cykelstier

* prioritering af cyklister

« bedre trafikkultur og

« feerre biler

Derudover nzvnes en rekke forhold som vedligeholdelse, cykelparkering, for-
grent for cyklister, nedsat hastighed, bedre kombination med bus og tog, og
hgjere parkeringsafgifter. Dertil kommer de mere fantasifulde forslag om bedre
vejr, medvind osv.

Der er faktisk ikke den store forskel pa de svar, bilisterne giver, og de gnsker cyk-
listerne har til forbedring af forholdene for cyklister. Forskellen ligger i, at cyklis-
terne er mere tilfredse med forholdene. En del af opgaven er maske at lokke
bilisterne til at prgve at cykle i Kabenhavn. Det er en vasentlig del af indholdet
i den arlige “Vi cykler til arbejde” kampagne, som Kgbenhavns Kommune delta-
ger i sammen med Dansk Cyklist Forbund.

Hvad kan fa bilister til at cykle mere?

* bedre og flere cykelstier

* prioritering af cyklister

» bedre trafikkultur

« feerre biler

Hvad kan fa bilister til at cykle mere?



Kgbenhavns kommunes
cykelpolitik

Cykelpolitikken tager udgangspunkt i Trafik- og Miljgplanen, hvor et overordnet
mal er, at stigningen i persontransportarbejdet skal tilgodeses ved gget kollektiv
trafik og @get cykelbenyttelse. I Handlingsplanen for trafikafvikling i Kgbenhavn
2000-2005 blev cykelpolitikken formuleret som en delplan, og blev hermed god-
kendt som udgangspunkt for kommunens indsats pa cykelomradet. Cyklen skal
fremover have en endnu mere central placering i Kebenhavns trafik, for at vi kan
leve op til malsetningen. Cykelpolitikken bliver udgivet serskilt i lgbet af 2001.

Alle der forsker i, hvordan man far flere til at cykle, er naet til den erkendelse, at
det er en vanskelig opgave at flytte trafikanter fra privatbil til cykel, fordi bilen
opleves sa komfortabel. Information og kommunikation med brugerne er derfor
en vigtig opgave. Trafikanterne skal opfordres til at valge eller fastholde cyklen,
gennem information om de gode forhold for cyklister i Kgbenhavn, samtidig
med at der fortsat gennemfares fysiske forbedringer for cyklister. Ellers far ind-
satsen i gaderne ikke fuld effekt. Dette cykelregnskab er en del af kommunens
information om forholdene for cyklister. Derudover udgiver kommunen lgbende
et cykelstikort, der uddeles gratis. Af andre kampagner kan nzvnes, at Kaben-
havns Kommune deltager i den arlige “Vi cykler til arbejde” kampagne sammen
med Dansk Cyklist Forbund.

Det er samtidig erfaringen, at positive tiltag for at fremme cykling (guleroden)
skal kombineres med, at det bliver dyrere eller vanskeligere at bruge bilen
(pisken). Midlerne til at stoppe veeksten i biltrafikken kan vare regulering af
udbudet af parkeringspladser, betaling for parkering og kerselsafgifter.

Malene og de konkrete forventede resultater for Kgbenhavns Kommunes cykel-
politik, der skal opnés over perioden 2000-2012 svarende til kommuneplanens
lange perspektiv, kan sammenfattes i:

* Cyklens andel af bolig- arbejdsstedsrejser skal @ges. Andelen af pendlere, der
bruger cyklen til arbejdspladser i Kebenhavn, gges fra 34% til 40%.

« Antallet af cyklistulykker skal reduceres. Cyklisternes risiko for at komme til
skade eller blive drabt reduceres med 50% i forhold til 2000, beregnet i forhold
til antal kerte km.

» Cyklisternes tryghed skal forbedres. Det males ved at andelen af kabenhavnske
cyklister, der synes, det er trygt at cykle i byen, gges fra 60% til 80%.

« Cyklisternes rejsehastighed pa lengere straekninger skal forbedres. Malet er, at
rejsehastighed pa ture over 5 km forbedres med 10%.

» Cyklisternes komfort skal forbedres. Det males ved, at max 5% af cykelstistraek-
ningerne registreres med utilfredsstillende belegning.

En fellesnaevner for de omrader, der har betydning for, om folk valger cyklen
frem for bilen, er cyklisternes transportstandard. Som det fremgar af malene kan
den beskrives udfra begreberne: Sikkerhed og tryghed, effektiv rejsehastighed,
sundhed, oplevelse og komfort. Disse begreber bliver mere udfarligt omtalt i
cykelpolitikken, ligesom indsatsen pé de udvalgte omrader gennemgés.

Kgbenhavns Kommunes cykelpolitik




Andre trafikanter om cyklister

Som en s&rlig nuance i cykelregnskabet er fodgaengerne/brugerne af offentlig
transport samt bilisternes syn pa cyklisterne inddraget i undersggelsen. Malet har
veret at vurdere cyklisternes ry blandt de andre trafikanter.

130 bilister og 206 brugere af offentlig transport/fodgangere deltog i undersggelsen.

Generende forhold i trafikken

Nar de to trafikantgrupper sparges om hvilke forhold, der er srligt generende i
trafikken, signalerer svarene ikke, at det er cyklisterne, der udgear den starste gene.
Flere trafikanter faler sig imidlertid generet i den Kgbenhavnske trafik, end til-
feeldet var ved sidste undersggelse.

For bilisterne er den megen trafik den starste generende faktor i Kabenhavn.
42% mener, at der er for mange bilister, hvilket er en markant stigning i forhold
til sidste cykelregnskab, hvor 26% var af den opfattelse. Antallet af cyklister er
ligeledes generende, men her ses et svagt fald fra 27% til 25%. Til gengeld er de
andre trafikanters darlige opfarsel blevet en starre gene. Noget kan saledes tyde
pa, at kebenhavnerne er ved at udvikle en darlig trafikant-kultur.

Fodgangerne/brugerne af offentlig transport faler sig ikke specielt generet af de
gvrige trafikanter. Mere end en fjerdedel af denne gruppe faler sig ikke generet af
noget, nar de ferdes i Kabenhavn. De trafikanter, der i denne gruppe faler sig
generet, fokuserer primert pa forhold ved de offentlige transportmidler. Det er
saledes gener, der er direkte forbundet med deres egen transport. Blandt andet
klages der over forsinkelser og overfyldte busser.

Hvordan opfattes cyklisterne?

Bilister og fodgangere/brugere af offentlig transport blev spurgt direkte, om de
faler sig generet af cyklisterne, om de synes, cyklisterne overholder feerdselsreglerne,
samt om de synes, cyklisterne er skyld i farlige situationer.

Direkte adspurgt er der flere blandt de to trafikantgrupper, der faler sig generet
af cyklisterne, end det blev udtrykt i det generelle spargsmal. Omkring halvdelen
mener dog fortsat, at cyklisterne ikke er til gene. Alligevel er cyklisterne tilsyne-
ladende darlige til at overholde feerdselsreglerne. Nasten trefjerdedele mener, at
cyklisterne sjeeldent overholder ferdselsreglerne. Samtidig mener 66% af bilisterne
0g 60% af fodgengerne/kollektivbrugerne, at cyklisterne ofte er skyld i farlige
situationer i trafikken.

Sammenlignet med sidste cykelregnskab har cyklisterne, i de gvrige trafikanters
gjne, altsa ikke forbedret deres adfzrd i trafikken. Derfor er det bemarkelsesvar-
digt, at de ikke opleves som en speciel stor gene for de andre. Med andre ord, pa
trods af deres opfarsel, er det lykkedes cyklisterne at opretholde et godt forhold
til de andre trafikanter.

Andre trafikanter om cyklister
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Cyklisterne giver karakterer til emnerne pa en skala fra 1 til 10 sma cyklister, hvor 10 er det hgjeste.
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