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Indledning

Mobilitetsredegerelsen giver et samlet overblik over
indsatser inden for Teknik- og Miljgudvalgets ressortom-
rade pa tveers af transportformer, trafikale effekter og vir-
kemidler, samt en status for trafikkens udvikling over de
seneste &r. Desuden giver Mobilitetsredegerelse 2023
et overblik over udvalgte initiativer, samt forventninger
til den trafikale udvikling frem mod 2035.

Dette ars redeggrelse indeholder ogsé en uddybende
status for Verdens bedste cykelby, parkering, fremkom-
melighed og trafiksikkerhed, samt tre nye bilag om
henholdsvis gang, trafikale fremskrivninger for 2035 og
mobilitetsvaner blandt kebenhavnerne.

Den kollektive transport hegrer til @konomiforvaltningens
ressortomrade, og er derfor ikke adresseret specifikt i
redegerelsen.

Ngagletal

Kommuneplan 2019 indeholder en raekke mal for fremti-
dens transport i Kebenhavn. Herunder mél om, at ande-
len af bilture maksimalt méa udgere 25% i 2025, mens
kollektiv transport, cykling og gang hver skal udgere
mindst 25%. Der er ogséd mél om, at antallet af daglige
gangture per kebenhavner i Kgbenhavn skal zges med
20% ift. 2017, og at mindst halvdelen af turene til arbejde
eller uddannelse i Kebenhavns Kommune skal foretages
pé cykel.

Andelen af cykelture er steget fra 21% i 2021 til 26% i
2022, hvilket svarer til niveauet for pandemien. Der-
med er Kebenhavns Kommunes mélseetning om en
cykelandel pd minimum 25% néet. Ture til arbejde og
uddannelse i Kebenhavn er ogsé steget og ligger pa
45%, hvilket er fem procentpoint fra mélet. Hvad angar
andelen af ture til fods (som ogsé inkluderer Izbeture),
er den, efter at veere steget til 35% under pandemien,
faldet til 30% i 2022, hvilket dog stadig er hgjere end for
pandemien og ligeledes betyder, at Kebenhavns Kom-
mune har ndet malet om, at mindst 25% af alle ture skal
foretages til fods.

Andelen af ture i bil er faldet fra 30% i 2021 til 26% i
2022, og Kebenhavns Kommune er dermed taet pd mé-
let om at turene i bil maksimalt at mé& udgere 25% af alle
ture. Det er forste gang andelen af ture i bil ligger under
30% i de 15 ar, hvor forvaltningen har opgjort turande-
len.

Andelen af ture med kollektiv transport er steget med
fire procentpoint fra 14% i 2021 til 18% i 2022. Fer pan-
demien l& turandelen for den kollektive transport pa
21%.

Foto Colourbox

Endnu et 4r med store udsving

Hvad angér turandelene og transportarbejdet, som

er betegnelsen for de tilbagelagte kilometer for hen-
holdsvis gang, cykel, bil og kollektiv transport, sd har der
ligeledes i ar veeret udsving, som dels kan tilskrives efter-
virkningerne af pandemien, samt store udsving i el- og
braendstofspriserne i 2022. Blandt andet kan udviklin-
gen i transportarbejdet for biler fra 2021 til 2022 sand-
synligvis tilskrives hgje priser pa braendstof og el, samt
et historisk fald i forbrugertilliden pga. den gkonomiske
usikkerhed, der seenkede forbruget generelt hos kaben-
havnerne samt forbruget relateret til transport. Denne
tendens ger sig, jf. Danmarks Tekniske Universitet, ogsé
gaeldende pé landsplan.

Cyklens ar

2022 var Cyklens ar, og Kebenhavn var i sommeren
2022 veert for de forste to etaper i drets Tour de France.
Kort forinden afholdt Kebenhavns Kommune et politisk
cykeltopmede med resten af den danske cykelnation.
Her underskrev staten, regionerne, en reekke kommuner
samt virksomheder og interesseorganisationer en feelles
deklaration om at styrke cykling i Danmark, herunder en
erkleering om at arbejde for 20% mere cykling i Danmark
i 2030. Cyklens &r samt andre hgjdepunkter fra 2022 er
naermere beskrevet i redeggrelsen.

God laeselyst.



En sammenhangende mobilitetsindsats

Mobiliteten i Kebenhavn fordeler sig pé tveers af trans-
portformer, og de fleste kebenhavnere anvender flere
forskellige transportformer i Igbet af ugen.

De enkelte transportformer kan understotte hinan-

den, men ogsé konkurrere om den begraensede plads

i byen. Fremmes én transportform vil det ofte medfere
forringede forhold for én eller flere af de @vrige trans-
portformer. Der kan anvendes forskellige virkemidler til
at fremme eller begraense transportformerne; dette kan
ske enten ved hjaelp af strategisk planlaegning og fysiske
tiltag, sdsom at bygge ny eller ombygge eksisterende in-
frastruktur. Eller det kan ske ved hjeelp af regulering, der
har gkonomisk eller lovgivningsmaessig effekt, samt ved
hjelp af prioriteret drift sdésom signaloptimering og vin-
tertjeneste. Som et ekstra redskab i forhold til forvaltnin-
gens indsatser p& mobilitetsomradet herer ogsé under-
visning om trafikadfeerd og adfeerdspévirkning gennem
infrastrukturtiltag, kommunikation og kampagner.

Begrebsafklaring

Mobilitet: Personers bevaegelighed, forstdet som
adgang til forskellige funktioner efter individuelt
behov, med udgangspunkt i en samlet vifte af trans-
porttilbud pa tveers af transportformer og transport-
udbydere.

Transport: Transportformer, sdsom biler, cykler mv.
Transportsektoren omfatter bade transport af perso-
ner og varer.

Trafik: feerdsel, dvs. den trafikale afvikling, herunder
fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Aktive transportformer: Transportformer som gang
og cykling, hvor personer er fysisk aktive ved at
transportere sig.

En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsomradet kan
@ge synergien pa tveers af politiske malseetninger, trans-
portformer og trafikale effekter, da der er stor indbyr-
des sammenhang mellem disse. Som eksempel kan
arbejdet fra Kommuneplan 2019 om at reducere bilens
andel af ture, teenkes sammen med malet om at antallet
af alvorligt tilskadekomne og draebte i trafikken redu-
ceres. Lgsningerne kan med fordel optimeres og rettes
mod bade trafiksikkerhed og overflytning af ture fra bil
til andre transportformer.

Ligeledes er transportformer som gang, cykling og
kollektiv transport mere pladsbesparende end person-
biler, der i gennemsnit transporterer 1,3 personer per
bil. Gang, cykling og kollektive transportformer udleder
samtidig mindre CO2 end biltrafikken, hvorved overflyt-
ning af ture i bil til andre transportformer bdde under-
stotter Klimaplanens malsaetninger, og skaber plads til
at flere personer samlet set kan beveege sig rundt i byen.

Regionale mobilitetsanalyser

Kebenhavns Kommunes Borgerrepraesentation og
Region Hovedstadens Regionsrad har afsat midler til

en analyse af mobiliteten i hovedstadsomradet. Forma-
let med analysen er at udarbejde en felles strategisk
ramme for en fremtidig udveelgelse af nye prioriterede
infrastrukturprojekter og mobilitetsigsninger i Hoved-
stadsregionen. Analysen skal bidrage med viden om,
hvilke indsatser, der kan skabe bedre mobilitet, reducere
treengsel, ege fremkommelighed og styrke sammen-
haeng pé tveers af regionen. Arbejdet skal desuden kva-
lificere det tveergdende vidensgrundlag og kommunika-
tion om mobilitet. Analysen forventes feerdig i 2024.

Figur 1 Sammenhang mellem transportformer, trafikale effekter og virkemidler pa mobilitetsomradet
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Status og nagletal

TURFORDELING

Kommuneplan 2019 indeholder mél om, at bilen hgjst
skal udgere 25% af alle ture til, fra og i Kebenhavn i
2025, mens kollektiv transport, cykling og gang hver skal
udgere mindst 25%. Desuden indgér et mél om, at det
daglige antal gangture per kebenhavner skal sgges med
20% i 2025 i forhold til 2017, deekkende over bade rene
gature samt delture til og fra den kollektive trafik. Turfor-
delingen er opgjort som hele turkaeder, det vil sige én
samlet tur fra start til turmal og retur til startigen.

Figur 2 Turfordeling i 2022 med mal
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|1 2022 er andelen af cykelture er steget fra 21% i 2021
til 26% i 2022, hvilket svarer til niveauet for pandemien.
Dermed er Kgbenhavns Kommunes mélseetning om en
cykelandel pd minimum 25% néet.

Figur 3 Udvikling i turfordeling 2013-2022 samt mal for 2025
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Under pandemien steg fodgeengerandelen i 2020 med
ni procentpoint, og yderligere fem procentpointi 2021,
hvor turandelen for gang 1a pa 35%. 1 2022 er andelen
gdet en smule tilbage til 30%, hvilket stadig er hgjere
sammenlignet med niveauet far pandemien. Opgearel-
sen af Kebenhavns maélseetning om en 20% stigning i
antal daglige gangture per kgbenhavner viser, en stig-
ning pé 34% i 2022, hvilket er et godt stykke over malet.

Nar det kommer til ture i bil, er der sket et fald fra 30%
i 2021til 26% i 2022. Bilens turandel er altséa ét pro-
centpoint fra kommuneplanens mél. Det er veerd at
bemaerke, at bilandelen ikke har ligget under 30%, i de
femten ar forvaltningen har opgjort turandelen ud fra
DTU's Transportvaneundersggelse.

Den kollektive transport oplevede et fald i passagertal-
let under pandemien. Andelen af alle ture faldt fra 21%

i 2019 for pandemien til 13% i 2020 og 14% i 2021. |
2022 er andelen steget fire procentpoint til 18%. Det er
samme andel som i 2016. Af de 18% udger tog 10%, bus
3% og metro 5%.
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Min. 25%

25%

20% [—

15% [—

10% L—

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Min. 25%

Mal 2025
Max. 25%

Min. 25%

2019 2020 2021 2022



Figur 4 Turfordelingen for forskellige typer af ture til og fra Kebenhavn og ture foretaget af kebenhavnere
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Alle ture til, fra og i Kebenhavn 30% 26% 26% 18%
Ture tilarbejde og uddannelse i Kesbenhavn |25/ 45% 22% 25%
Kebenhavnernes ture 37% 28% 21% 14%
Kgbenhavnernes ture til arbejde og uddannelse 9% 55% 16% 20%
Kgbenhavnernes ture til arbejde og uddannelse i Kebenhavn | ([€17 65% VY 14%

| figur 4 fremgaér turfordelingen for forskellige typer af
ture, henholdsvis alle ture pa tveers af turformal, ture til
arbejde og uddannelse i Kebenhavn, kebenhavnernes
ture, kebenhavnernes ture til arbejde og uddannelse
samt kegbenhavnerne ture til arbejde og uddannelse i
Kgbenhavn. Her fremgar det, at cyklen udger 45% af alle
ture til arbejde og uddannelse i Kebenhavn, som er fem
procentpoint fra Kebenhavns Kommunes maélseetning
for 2025. Desuden fremgar det tydeligt af figuren, at
cyklen er kebenhavnernes mest benyttede transport-
form malt pa ture til arbejde og uddannelse, hvor 55%
cykler. For kebenhavnere, der ogsé arbejder eller stude-
rer i kommunen, er cyklens andel oppe pé 65%.

TILBAGELAGTE KILOMETER

Omfanget af trafikken kaldes transportarbejdet og op-
geres ud fra, hvor mange kilometer, der dagligt tilbage-
leegges via forskellige transportformer. Tilbagelagte kilo-
meter for biler og cykler opggres i dette ars redegerelse
béde ud fra forvaltningens egne teellinger samt DTU’s
Transportvaneundersggelse (TU). Forvaltningen har
ikke selv teellinger for tilbagelagte km til fods, sa derfor
opgeres dette udelukkende ud fra TU-data, som ogsa
har veeret praksis i de tidligere mobilitetsredegerelser.

Transportarbejdet for 2022 fremgér af figur 5. Pa figu-
ren ses forskelle i resultaterne for savel biler som cykler
fra de to opgerelser, hvilket formodentlig skal tilskrives
de forskellige metodiske tilgange herunder, at forvalt-
ningens data er baseret pé taellinger, der foretages i for-
aret og i efteraret, mens Transportvaneundersggelsen er
baseret pa interviews foretaget over hele éret, med ca.
1.500 Kgbenhavnere.

DTU bemeerker i et notat til Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen, at transportarbejdet i 2022 potentielt set stadig
kan veere pavirket af eftervirkninger fra COVID-perioden,
f.eks. i form af eendrede transportvaner.

Derudover menes transportarbejdeti 2022 i seerlig grad
at veere pavirket af de kraftigt stigende energipriser, der
fik priserne pa transport i bil til at stige betragteligt.

TU-data kan dog have en statistisk usikkerhed pé op til
7%. Dette geelder bade for transportarbejdet og turan-
delene.

Til trods for statistisk usikkerhed og arlige udsving viser
begge opgerelsesmetoder de samme tendenser over
en 15-arig periode, som det fremgar af figur 6. Pa figu-
ren er indtegnet stiplede tendenslinjer for TU data for
henholdsvis bil- og cykeltrafikken, der viser udviklingen
uden udsving. Forvaltningens egne tzellinger viser et
lille fald i transportarbejdet for biler over de seneste 15
ar. TU-data underbygger denne tendens, men har starre
udsving fra ar til ar. Det sterste udsving ses fra 2021-
2022 under pandemien.

| forhold til cykeltrafikken er der, jeevnfer forvaltningens
egne teellinger, en generel stigning over de sidste 15 &r.
TU-data underbygger denne tendens, men ogsé her er
der sterre udsving i forhold til forvaltningens egen op-
gorelse. Det stgrste udsving i perioden er fra 2019-2021,
hvor der ses et fald i kerte km pé cykel. Fra 2021-2022
ses en stigning saledes, at cykeltrafikken i 2022, jeevn-
for TU-data, ligger pa nogenlunde samme niveau som
inden COVID-pandemien.

Det skal i denne sammenhang bemeaerkes, at deri
samme 15-arige periode har vaeret en befolkningstil-
veekst i Kebenhavn pé 28%.

Forvaltningen vil frem mod neeste ars redegerelse af-
daekke, hvordan opgerelsen af transportarbejdet kan
preeciseres.



Figur 5 Tilbagelagte km per hverdag i 2022
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TU data og forvaltningens teellinger.

* Trafikarbejdet for gang opgeres kun pd baggrund af data fra TU, da
forvaltningen endnu ikke har taellinger af fodgaengere.

Figur 6 Udvikling i tilbagelagte km per hverdag 2007-2022
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TU data og forvaltningens taellinger.
Trafikarbejdet for gang opgeres kun baseret p& TU-data, da forvaltningen endnu ikke opger tilbagelagte km til fods.
* P& grafen ses stiplede tendenslinjer for TU data henholdsvis for bil- og cykeltrafikken, der viser udviklingen uden de arlige udsving.



Forvaltningens teellinger foretages dels langs kom-

munegransen, dels rundt om Indre by i en ring langs
Seerne og Inderhavnen. | 2022 var cykeltrafikken over
kommunegraensen den hgjeste mélt nogensinde med

70.000 cykler dagligt, mens der er talt 543.800 biler dvs.

teet pa otte gange flere end cykler, som ses pé figur 7.

For den trafikale udvikling omkring Indre by er der i
2022 registreret mere cykeltrafik end biltrafik.

Bade antallet af lastbiler og varebiler har veeret faldende
siden 2013 béde over kommunegraensen og gennem
Indre by, hvilket fremgaér af figur 8. Antallet af lastbiler
er faldet med ca. fem procentpoint over kommune-
greensen og 16 procentpoint gennem Indre by. Antallet
af varebiler er ligeledes faldet med ca. 12 procentpoint
over kommunegraensen og 20 procentpoint gennem
Indre by.
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Figur 7 Bil- og cykeltrafik gennem Indre by og over kommunegransen, 1970-2022
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Figur 8 Vare- og lastbiltrafik gennem Indre by og over kommunegransen de seneste 10 ar, 2013-2022
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CYKEL- OG BILEJERSKAB
| 2022 ejede kebenhavnerne 142.400 biler og 745.800

cykler, hvilket er mere end fem gange flere cykler end
biler.

| Kebenhavn har maend og kvinder neesten samme
raddighed over en cykel. Tal fra 2022 viser, at 87% af de
kebenhavnske kvinder og 84% maend rédder over en cy-
kel. Forskellen er veesentlig sterre hvad angar rddighed
over bil, hvor 53% mand rader over en bil, hvilket kun er
geeldende for 36% kvinder.

Forskellige faktorer har indvirkning pé kebenhavnske
familiers bilejerskab. For eksempel gger det sandsyn-
ligheden for, om en familie ejer en bil, hvis familien har
hjemmeboende bearn eller ejer et sommerhus. Ogsé hgj
indkomst og ikke stationsnaere arbejdspladser blandt de
voksne i familierne spiller en afgerende rolle for bilejer-
skabet.

Antallet af personbiler er steget med 13% de seneste
fem ar. Til sammenligning er befolkningen i Kebenhavn
vokset med 5% i samme periode. Cykelbestanden eri
samme periode steget med 11%.

Antallet af elbiler og plug-in hybridbiler i Kebenhavn
er i kraftig veekst. 1 2022 var der 4.260 elbiler og 3.550
plug-in hybridbiler i Kebenhavn, hvilket er mere end
en fordobling i forhold til 2021. | alt udger elbiler og
plug-in hybridbiler 5,5% af alle privatbiler i kommunen.

Der kommer ogsa flere delebiler i Kebenhavn. | alt var
der lige under 4.400 delebiler inklusive nabo-til-nabo
biler, til rddighed for kebenhavnere i 2022. Det er en
stigning pa samlet 40%, der blandt andet skyldes, at
rammen for delebiler med fast stamplads/parkerings-
plads blev udvideti 2022 .

Figur 10 Vaekst i antal af kebenhavnerne og privatejede biler
og cykler i absolutte tal de sidste 10 ar
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For cykler er der ogsa sket en udbredelse af elcykler,

s& der i 2022 fandtes knap 27.000 elcykler i de kaben-
havnske hjem, hvilket svarer til en stigning pa mere end
300% over de seneste 5 ar. Ligeledes har kebenhav-
nerne ogsa faet flere ladcykler og cykelanhaengere, som
udger ca. 40.000i 2022.

Figur 9 Vaekst i antal af kebenhavnerne og privatejede biler og

cykler i absolutte tal

Kategori Antal 2022 Udvikling
2018-22
Indbyggere 652.200 5%
Cykler i alt 745.800 1%
Heraf elcykler 26.800 367%
Heraf ladcykler (inkl. el) 40.000 66%
Privatejede biler i alt 142.400 13%
Heraf privatejede elbiler 4.260 764%
(2023:7.269)
Heraf privatejede 3.550 3.416%
plug-in hybridbiler
(2023:4.839)
Delebileri alt 4.390 40%
Delebiler med fast 500 192%
stamplads
Delebiler uden fast 1.330 42%
stamplads
Nabo-til-nabo biler* 2.560 27%

* Nabo-til-nabo-biler er en delingsordning mellem private, hvor ejere af

private biler udlejer sin bil til andre

Kilde: Privatejede biler og indbyggere: Kebenhavns Kommunes sta-
tistikbank (primo 2022), Cykler: Jysk Analyse (primo 2022), El- og
plug-in hybridbiler: Dansk E-Mobilitet, Dele- og nabo-nabobiler:
Gomore, Green Mobility, Sharenow, Letsgo, Kinto Share

Figur 11 Udvikling i bestand og befolkning de sidste 10 ar
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Benchmark med andre storbyer

Kebenhavn er kendt som verdens bedste cykelby, men
vi kan ogsa lere af andre byer, fx nar det kommer til at
skabe en mere fodgaengervenlig by. | dette afsnit sam-
menlignes Kebenhavn med tre sammenlignelige stor-
byer, Amsterdam, Oslo og Helsinki.

Alle fire byer var i 2022 i Top 25 over Monocles arlige
"Quality of Life Survey”, med Kgbenhavn som num-
mer 1. Byerne er sammenlignelige med Kgbenhavn ud
fra parametre som kultur, gkonomi og samfundsstruk-
turer. Desuagtet tager afsnittet forbehold for forskelle

i metodologi, samt at de fire byer har forskellige topo-
logi, vejrforhold og ogsa forskellige sociale forhold. Ikke
alle byer har tal fra 2022, og COVID-19 pandemien har
medfert store udsving i transportadfeerd. Derfor sam-
menlignes data fra 2019. Bemeaerk desuden forklarende
noter ved hver figur.

Strukturelle forhold for mobilitet

Forskellige elementer har betydning for mobiliteten i en
by. Seerligt er antallet af borgere og afstanden til funkti-
oner centralt for at understatte gang, cykling og brug af
kollektiv transport.

Figur 12 Kombinationsfigur - areal, befolkning og befolk-
ningstathed forhold mellem Kgbenhavn, Helsinki, Oslo og
Amsterdam.
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* Akserne er tilpasset saledes, at den relative forskel mellem de fire byer
fremstar tydeligere. Oslo Kommune er i alt 454 km2, men omfatter et
stort naturomrdade. Dette er filtreret vaek i denne opgerelse, der dermed
kun omfatter bebygget areal.

700.000
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Helsinki

500.000
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Ovenstéende figur viser, at Kebenhavns Kommune are-
almaessigt er den mindste af de fire byer, men ogsa har
den klart hgjeste befolkningstaethed.

Biltrafik

Alle fire byer har et mal om, at bilernes transportarbejde
skal mindskes. Figur 13 viser bilernes andel i den daglige
transport, hvor det ses at alle byerne ligger mellem 20-
30%, men hvor Helsinki ligger lavere end de tre andre
byer.

Figur 13 Bilers andel af samlet transport

Amsterdam

Kebenhavn

* Data fra 2019

Hastighed

Der er en generel tendens i Europa med hastigheds-
greenser pd 30 km/t. | Oslo er hastighedsgraensen 30
km/t pa 69% af alle veje, og i Amsterdam vil hastig-
hedsgraensen vaere 30 km/ti 80% af byen i slutningen
af 2023. Til sammenligning er det omkring 1% i Ka-
benhavn, der har 30 km/t som hastighedsgraense. Nar
hastighedsprojektet, der omhandler at de fleste veje i
Kebenhavn skal reduceres med 10 km/t er gennemfeort,
vil der veere 16%. | Kebenhavn er 14% af gaderne i dag
fastsat til 40 km/t, og efter hastighedsprojektet vil det
vaere 67%. Kgbenhavn opererer sdledes med en mel-
lemkategori, der ikke er standard.

Figur 14 Hastighedsgranser

Byernes vejneti %

100% —
80% L 80 80
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Il Ksbenhavn efter
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40% — 2023
20% 16 1214 17 14
1 24
0% — -—
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*Ingen tilgaengelig data for Helsinki
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Kollektiv transport

Alle fire byer har et veludviklet system for den kollektive
transport, og det afspejler sig ogsé i relativt hgje andele
af det samlede antal ture i den pagaeldende by.

Kebenhavn er den af de fire byer, der har lavest andel
med kollektiv transport. Ved sammenligning de fire byer
imellem fremgér det, at billetprisen i Kebenhavn sam-
men med Amsterdam er billigst, og Oslo og Helsinki er
dyrere. Billetprisen er sédledes umiddelbart ikke en til-
streekkelig del af forklaringen pé lavere brug af kollektiv
transport.

Cykling, gang og mikromobilitet

Kebenhavn og Amsterdam er anerkendte som verdens
to cykelhovedsteeder, og det fremgar ogsa tydeligt af
turfordelingen, nar man sammenligner med Oslo og
Helsinki. Tilgengeeld har Oslo og iseer Helsinki en hgj
andel af fodgeengere. Fodgaengere bevaeger sig langs-
omst af alle trafikanter, og en hgj andel af fodgaengere
ger det attraktivt at have byrumsfunktioner i stueetagen

samt udeservering, opholdspladser og grenne omrader.

Dette er et forsgg pa at udarbejde en struktureret sam-
menligning mellem de fire byer. Tallene og konklusio-
nerne skal tages med forbehold, bdde ud fra systemiske
forskelle i byerne samt ud fra metodologi.

Figur 17 Turfordeling for cykling, gang og anden mikromobilitet

Amsterdam

Helsinki

Oslo

* Data fra 2019

Figur 18 Generel turfordeling
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* Data fra 2019
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Figur 15 Kollektiv transports andel af den samlede transport

Amsterdam 25%
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T 57
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*Data fra 2019

Figur 16 Billetpriser opgjort i Euro for de centrale bydele

Amsterdam

0 1 2 3 4

* Der er ikke korrigeret i forhold til gennemsnitslenninger i landene. Dvs.
at billetpriser sammenlignes 1:1, selvom gennemsnitsindkomsten i det
pdgeeldende land kan veere bade hgjere eller lavere end Kebenhavn
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Fordeling af arealet mellem husene

Sterstedelen af vores daglige transport foregar pa veje,
cykelstier, fodgeengerarealer og via byens torve og plad-
ser, som til sammen udger arealet mellem byens huse.

1 2022/2023 har forvaltningen gennemfert en opdate-
ring af data, samt en mindre justering af metoden for
beregning af arealet mellem byens huse, der er blevet
praesenteret i de tidligere mobilitetsredegerelser.

Opggrelsesmetoden er fortsat baseret p& grunddata
samt forvaltningens eksisterende data, der Igbende
opdateres. Metodejusteringerne skyldes en praecisering
af forvaltningens eksisterende data indenfor henholdsvis
parkering for bade biler og cykler samt arealopggrelsen
for torve og pladser, sé disse er mere retvisende. Bl.a. er
omréader som legepladser og byrum ved institutioner
taget ud af opgerelsen da de ikke er arealer, man bruger
som trafikant. Derudover er starrelsen af en parkerings-
plads fastlagt med afseet i de nationale vejregler fra
2018, ligesom det kun er cykelparkering pé vejarealet,
der regnes med. Grundet forbedringerne af metoden
er det ikke muligt at sammenligne dette &rs opgerelse
med det fra tidligere. Den nye metode bruges fremover,
sa det er muligt at sammenligne udviklingen af arealfor-
delingen over tid.

Ud af det samlede areal mellem byens huse udger
vejbaner 49%. Her foregér feerdslen primeert for biler,
lastbiler og busser mv, men ogséd med en vis maengde
cykeltrafik.

Cyklister har ligeledes adgang til cykelstier og cykelba-
ner langs vej, som udger 6% af arealet mellem byens
huse. Dertil kommer 4% cykel- og gangstier, som typisk
er fellesstier adskilt fra det gvrige vejnet.

Det samlede net af cykelstier omfatter 392 km cykelsti
og 33 km cykelbaner i 2022. Den samlede laeengde af
de Gronne Cykelruter er 64 km, og Supercykelstierne
omfatter 55 km i Kebenhavns Kommune.

Fodgeengere har adgang til fodgaengerarealer, som
udger 31% af arealet mellem byens huse. Heraf er 26%
fortov langs vej herunder gdgader og 5% andet areal
som torve og pladser. Fodgeengerarealet udger en rela-
tivt stor del af arealet mellem husene, men arealet bliver
ogsé udfyldt af mange andre funktioner sdésom uden-
dersservering, baenke, vareudstillinger, el-ladestandere
til biler, skraldespande, busstop mm. Dette byrumsin-
ventar er altsé ikke fratrukket fodgaengerarealet, og der-
med kan man ikke afleese tallet for fodgaengerareal, som
vaerende udelukkende til gang, som transportform.

Bilparkering pa vejarealet star for 9% af arealet mellem
byens huse, og cykelparkering daekker 1%.

Samlet set vurderes der at veere over 186.000 offentligt
tilgeengelige cykelparkeringspladser og 126.300 offent-
lige bilparkeringspladser i Kebenhavn. Af bilparkerings-
pladserne udger 53.000 offentlige betalingspladser, og
derudover er der kortlagt ca. 125.000 private parkerings-
pladser. Der findes ligeledes mange private cykelparke-
ringspladser, men disse er ikke kortlagt.

Foto Ursula Bach



Figur 19 Fordeling af areal mellem byens huse
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Forseg i Middelalderbyen i 2021, hvor byrum og gadestraekninger indrettes for at tilgodese hverdagslivet, gdende og cyklister frem for parkerede
biler.

Byrums- og trafikplan for Middelalderbyen

Gennem fem ar har borgere, erhvery, politikere og andre
interessenter vaeret involveret i at saette retningen for
fremtidens Middelalderby. Borgerrepraesentationen
godkendte i februar 2023 Byrums- og trafikplan for
Middelalderbyen.

Malet med byrums- og trafikplanen er at sikre en le-
vende bydel, hvor bade beboelse, arbejdspladser, tu-
ristattraktioner og forretningsliv kan udfolde sig side
om side. Planen rummer en lang raekke principper og
konkrete tiltag for omradets gader og pladser fordelt pa
fire temaer, der i sammenhaeng skal skabe bedre byrum
i omradet:

1. Bedre balance i bylivet
Mere plads til fodgaengere og cyklister
Bynatur og en grennere Middelalderby

FuWnwn

Byrum, der fortaeller om omrédets kulturarv.

Planen rummer samtidig en foreslaet reekkefalge for
anlaeg af nye, attraktive byrum pé ni udvalgte steder. For
at frigere plads til det, der gnskes for omrédet inden for
de fire temaer, omfatter planen omdannelse af op til 750
bilparkeringspladser pa gader og pladser i Middelalder-
byen.

| farste omgang flyttes der omkring 600 parkeringsplad-
ser samtidig med, at der etableres 1.000 nye cykelparke-
ringspladser og omkring 700 cykelstativpladser flyttes
fra omradets pladser til de nedlagte bilparkeringsplad-
ser.




Udvalgte initiativer fra 2022

Kapitlet fremhaever udvalgte initiativer og projekter fra Fire nye supercykelstier i Kebenhavn
2022 inden for falgende temaer: Der blev i 2022 fgjet hele fire nye ruter til supercykelsti-
1. Cyklens ar nettet - Roskilderuten, @restadsruten, Kebenhavnerru-
. . . ten og Lyngbyruten. Roskilderuten blev indviet som den
2. Tryg og sikker pa skolevejen forste afyde fisle i forbindelse med lanceringen af 100-da-
3. Delemobilitet gesprogrammet for Tour de France Grand Départ, hvor
4. Infrastrukturprojekter med en social vinkel i byens en cykelkaravane pé over 100 deltagere blev sendt afsted
udvikling. fra Roskilde af direktgren for Tour de France Christian
Prudhomme mod Kgbenhavn. Karavanen gjorde holdti
CYKLENS AR alle otte kommuner, som cykelpendlerruten Izber igen-
Kebenhavn i gult nem, og béde borgere, hverdagscyklister og de otte
Ijuli 2022 var Kgbenhavn klaedt i gule farver, da den borgmestre tog del i cykelfesten. Karavanen sluttede pa
forste etape af Tour de France Grand Départ Copenha- Radhuspladsen i Kebenhavn, hvor nedtallingsuret til

gen blev afviklet. Dagen efter enkeltstarten blev ruten og ~ Tour-starten blev teendt.
byens gader givet tilbage til kebenhavnerne og hver-

dagens cykelhelte. Alle havde her en unik mulighed for

en cykeltur igennem Kgbenhavns lukkede gader. Badde Fakta

ladcykler, elcykler og gamle haveldger var velkomne til at

Supercykelstierne i hovedstadsregionen er et sam-
kere den 13 km lange rute.

arbejde mellem 29 kommuner og Region Hovedsta-
den om at skabe sammenhangende cykelinfrastruk-

Cykeltopmede og et mal om at fremme cykling med tur pa tveers af kommunegraenserne i hele regionen.

20% frem mod 2030

| forbindelse med Danmarks veertskab for Tour de
France-starten var Kebenhavns Kommune den 30. juni
veert for "Cykeltopmeade 2022". Pa cykeltopmedet un-
derskrev 32 organisationer fra det offentlige Danmark,
civilsamfundet og den private sektor en feelles deklara-
tion om at styrke cykling i Danmark, herunder en erklae-
ring om at arbejde for 20% mere cykling i Danmark i
2030. Cykeltopmedet og deklarationen tog fagligt afseet
i resultaterne af fem nye analyser om henholdsvis cykel-
pendling og kombinationsrejser, cykling i landdistrikter,
cykling pé tveers af generationer, cykelturisme og rekre-
ativ cykling, samt cykelinnovation og -viden. Analyserne
giver en raekke konkrete anbefalinger til, hvordan cykling
kan styrkes, og kan bidrage med fagligt indhold til at
udvikle en ny, national cykelstrategi.

"Cykelkaravane" som del af indvielsen af Roskilderuten.
Foto Supercykelstisamarbejdet, hovedstadsregionen

Det nationale cykeltopmade, der blev afholdt pd BLOX i sommeren 2022.



Kebenhavns nye ladcykelstativ

1 2022 har forvaltningen udviklet et ladcykelstativ for

at opfylde et stigende behoy, da ca. hver 8. husstand i
2022 i Kgbenhavn ejer en ladcykel. | udformning passer
det nye stativ med Kebenhavns Kommunes standard-
stativ "Kebenhavnerstativet”(Noli). Det nye ladcykel-
stativ er i udgangspunktet et dobbeltstativ med plads
til to ladcykler, men findes ogsé som et solo-stativ, der
kan bruges f.eks. ved montering langs en facade. Ladcy-
kelstativet bliver i farste omgang placeret ved en raekke
busstoppesteder, men vil fremover kunne monteres og
udbredes i resten af byen. Ved omlaegning af én parke-
ringsplads kan der i de fleste tilfeelde opstilles stativer til
fire ladcykler.

SENGYAR

Opstalt af det nye Pg-ladcykelstativ

.2

[ W ey

Forkant kantsten

Tveersnit og plan af pg-dobbeltstativer langs vej eller cykelsti




TRYG OG SIKKER PA SKOLEVEJEN

Kebenhavns Kommune arbejder for, at alle begrn skal
kunne feerdes trygt og sikkert til fods og pa cykel til skole
og fritidsaktiviteter. Derfor er der fokus pa at etablere
tryg og sikker infrastruktur pa skoleveje og @ge tryghed
fx via adfeerdsregulering, kampagner og kontrol samt at
varetage feerdselsundervisning i skolerne, som styrker
berns kompetencer til at feerdes trygt og sikkert i trafik-
ken.

Tryg og sikker transport til skole og fritid

Vejene til skole og fritid skal veere trygge og sikre for
bern at feerdes pa - ogsa nér der bliver bygget nye skoler
og faciliteter til fritidsaktiviteter i byen. 1 2023 udarbej-
der Kebenhavns Kommune tveergdende retningslinjer
for bern og unges transport til skole og fritid og udgiver
et konceptkatalog med de gode velafpravede og effekt-
fulde Igsninger, vi anvender i Kebenhavns Kommune.

8 ud af 10 skolebarn gar og cykler til skole

79% af de kebenhavnske skolebgrn gar og cykler til
skole. Det er blandt de yngste skolebgrn i Kebenhavns
Kommune, vi finder flest, hvor transport til skole foregar
i bil. I 3. klasse bliver 17% kert i bil, i 6. klasse 12% i bil og
9. klasse 7% i bil (Bernesundhedsprofilen 2021).

Skolevejsulykker er sjaeldne

Seerligt for de yngste trafikanter er Kebenhavn en sik-
ker by at feerdes i. Det er meget sjeldent, at yngre barn
kommer alvorligt til skade i trafikken. Men fra omkring
12-13 &rsalderen begynder bgrn i stigende grad at blive
registreret af politiet i trafikulykker.

Tryghedszoner ved skoler

Mange foreeldre fgler at skolevejene i Kebenhavns
Kommune er utrygge. | den bydaekkende trygheds-
kortleegning fra 2020 svarer 52% af de voksne, at de er
utrygge pa skolevejen. Modsat feler kun 14% af barnene
sig utrygge pa skolevejen. Mange biler pé skolevejen

og bilisters adfeerd ved skolerne om morgenen bidra-
ger til utryghed. Ved at begraense biltrafikken omkring
skolerne skaber det mere trygge ankomstforhold for de
mange begrn og forzaeldre, der gar og cykler til skole. En
screening af alle 130 skoler i Kebenhavns Kommune vi-
ser, at det er muligt at etablere tryghedszoner omkring
70 skoler i Kebenhavns Kommune. |1 2022 er der etab-
leret tryghedszoner omkring 10 skoler fordelt péa flere
bydele, og erfaringerne er gode. Tilbagemeldingerne
fra skoler og institutioner er, at faerre biler pa skolevejen
omkring elevernes ankomsttidspunkter giver mere rolig
atmosfaere og trygge ankomstforhold for bade perso-
nale, bern og foraeldre.

Faerdselsundervisning og kampagner

Tryg og sikker skoletransport handler ogsd om trafikan-
ters adfeerd pé skolevejene og om traening af berns kom-
petencer til at feerdes trygt og sikkert til fods og péa cykel.
Her har skolerne et seerligt ansvar for at varetage den ob-
ligatoriske feerdselsundervisning. Radet for Sikker Trafik

Skoler i Kebenhavn, hvor der er etableret
tryghedszoner i 2022

1. Amager Vest: Peder Lykke Skolen

2. Amager @Dst: Skolen ved Sundet og
Gerbrandskolen

Bispebjerg: Lundehusskolen og Al Quds Skole
Brgnshgj-Husum: Korsager Skole
Valby: Vigerslev Allé Skole

Vanlgse: Vanlgse Privatskole
+ Behandlingsskolerne

o o F u

Vesterbro: Vesterbro Ny Skole
8. @sterbro: Vibenshus Skole.

Ny Carlsberg Vej ved Vesterbro Ny Skole.

har arrangeret "Kommunernes skoletrafiktest 2022” som
viser, at 49% af skolerne i skoleéret 2021/2022 gennem-
forte ga-prover i 0.-1. klasse, 26% gennemfarte cykel-
prever i 5.-6. klasse og 13% af skolerne har undervist 9.
klasserne i risikofaktorer. Kun halvdelen af folkeskolerne
har en feerdselskontaktlaerer. P4 privatskolerne er det 6
ud af 10, der har en feerdselskontaktleerer.

Teknik- og Miljgforvaltningen har i samarbejde med
Borne og Ungdomsforvaltningen i 2022 understgttet
skolernes feerdselsindsats ved at gennemfare skole-
startskampagne og hyldet skolepatruljerne i "Den sure-
ste uge" (uge 5) i samarbejde med Kebenhavns Politi.
Der blev desuden udsendt aktivitetsoversigt til alle
skoler med tilbud til feerdselsundervisning og afholdt
netveerksmegde for feerdselskontaktleerere i Kebenhavns
Kommune. 17 skoler har desuden deltaget i "Alle Bgrn
Cykler"-kampagnen i 2022.



DELEMOBILITET

Kebenhavns Kommune arbejder for at fremme dele-bi-
ler. Malet er at seenke CO2-udledningen fra transporten
og reducere antallet af ture i bil i byen. Over de sidste 10
ar er bilejerskabet steget med 34% i Kebenhavn.

Delebiler

Delebilisme kan bidrage til, at flere kebenhavnere far
deekket deres samlede mobilitetsbehov uden at eje bil.
Et lavere bilejerskab og mindre brug af bil sparer plads
i byens rum, gger fremkommeligheden og reducerer
CO2z-udledning, luftforurening og stgj.

Med Handlingsplan for delebilisme 2022-2025 er der
sat mal om at alle delebiler med og uden fast stamplads
skal vaere elbiler i 2027, og halvdelen skal veere pé el i
2025.

Figur 20 Operatorer og antal delebiler

Operator Antal biler

LetsGo 292
(delebiler med fast stamplads)
GoMore 78
(delebiler med fast stamplads)
Kinto Share 126
(delebiler med fast stamplads)
GreenMobility 600
(delebiler uden fast stamplads)
Share Now 731
(delebiler uden fast stamplads)
Gomore (nabo-til-nabo biler) 2563
1alt 4.390

Med Budget 2022 blev det besluttet at udvide rammen
for parkeringspladser til delebiler med fast stamplads
med 900 pladser. De nye pladser etableres efter efter-
sporgsel med en ramme pé 225 pladser per ar i perio-
den 2022-2025.12022 var der stor eftersporgsel efter
pladserne, og hele rammen blev udmentet. Det betyder,
atandelen af delebilspladser til delebiler med fast stam-
plads er steget med 76% fra 2021 til 2022. Med Budget
2023 blev det vedtaget at etablere 1.000 nye el-delebils-
pladser i perioden 2023-2025. Pladserne kan bade be-
nyttes af delebiler med og uden fast stamplads, safremt
de er pa el. De farste 100 el-delebilspladser etableres
ved knudepunkter i 2023, og brugen af pladserne evalu-
eres efterfelgende.

Udlejningslabehjul

Borgerrepraesentationen besluttede tilbage i juni 2019,
at der maksimalt ma vaere 3.200 lgbehjul, fordelt pa
maksimalt fire operaterer, og at lzbehjul kun ma parke-
res i naermere definerede virtuelle parkeringsomréader.
Parkeringsomraderne ma ikke veere i en naermere be-
stemt forbudszone i Indre by, de indre dele af brokvarte-
rerne, samti gvrigt ved Svanemgllen Strand.

Figur 21 Operatorer og antal tilladte Igbehjul

Operator Antal tilladte

lobehijul
Lime 800
Voi 800
Bolt 800
Tier 800
lalt 3.200

Forvaltningen har modtaget oplysninger om de mest
populaere steder til at starte og afslutte turen fra lgbe-
hjulsoperatgrerne. Det er seerligt pa Refshalegen, Syd-
havns Plads, Fisketorvet, Vermlandsgade/Klgvermarks-
gade samt ved S-togs- og metrostationer. | gennemsnit
bliver labehjulene mest anvendt i de varme méneder
samtitidsrummet mellem kl. 15.00- 18.00 uagtet
hvilken ugedag der er tale om. | weekenden er turene
spredt mere udover hele dagen.

Udlejningscykler

| sommeren 2022 er der kommet yderligere to opera-
torer af udlejningscykler til, hvorfor det samlede antal
tilladte cykler i 2022 var over 7.000 enheder.

Ca. 5.500 af cyklerne er drevet af elektricitet, mens de
resterede er med pedalkraft. De mest populeere steder
til at afslutte og starte sin tur med en udlejningscykel fal-
ger samme mgnster som Igbehjulene, men inkluderer
ogsad omrader i Indre by og de indre brokvarterer, som
er forbudszone for Izbehjul.

Figur 22 Operatgrer og antal tilladte delecykler

Operator Antal

udlejningscykler
Donkey Republic 1.500
Lime Technology A/S 2.000
Tier Mobility Danmark ApS 1.700
Bolt Services DK ApS 1.850
I alt 7.050
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Bycyklen

| december 2022 erklaerede Bikeshare Danmark A/S,
som er driftsselskabet bag Bycyklen, sig konkurs. Bycyk-
len har siden foraret 2014 praeget bybilledet i Keben-
havn og omegn med mere end 130 bycykelstationer
placeret primeert ved tog- og metrostationer.

Dockingstation for bycykler i Indre by.

Delebilskorsel til arbejdskersel

Kgbenhavns Kommune gnsker at ga forrest og
inspirere andre virksomheder til at fremme dele-
bilskarsel til arbejdskarsel.

Hos Kgbenhavns Kommune blev der derfor i
2022:

o Kgrt3.780 ture i delebiler mod 2.201i 2021
o Tilbagelagt132.963 karte km i 2022 mod
95.8911 2021 via delebiler

Registreret 714 brugere blandt
delebilsordningerne mod 448 i 2021.

| R

i Kebenhavns Kommune

Figur 23 Delebiler til arbejdskersel
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INFRASTRUKTURPROJEKTER MED EN SOCIAL VINKEL

Gadelandet

Flere boligforeninger ved Gadelandet i Husum har
tidligere veeret pé statens parallelsamfundsliste. Et af de
greb, der kan lgfte udsatte boligomréder, og gere dem
mere attraktive for resten af byen, er forbedret infra-
struktur med @get tryghed.

Gadelandet er en 0,6 km lang parallelvej til Frederiks-
sundsvejen, og fungerer som en af de vaesentligste
adgangsveje til et sterre omradde med boliger. Vejfor-
lzbet havde darlige oversigtsforhold og hgj hastighed
hos bilister. Dette i kombination med, at der ikke var
cykelstier medferte, at gaden oplevedes utryg seerligt for
cyklisterne.

Gadelandet.

Derudover er Gadelandet udvalgt som hgijt prioriteret
streekning til nye cykelstier i Cykelstiprioriteringsplan
2017-2025.

| lgbet af 2022 er der derfor etableret cykelsti og keben-
havnerfortov pa Gadelandet. Samtidig er tilkoblingen
for sidevejene péa hele straekningen omdannet til over-
kersler, for at sikre en tydelig markering af bilisters vige-
pligt, samt @ge trafiksikkerhed og tryghed for cyklister
og fodgaengere. Der er skabt plads til cykelstier ved at
omdanne parkeringspladser, og desuden er karebanen
blevet indsnaevret for at mindske den hgje hastighed,
samtidig med at krydsningsforholdene er blevet forbed-
ret.

Nordvestpassagen

I lgbet af 2022 har anleegsarbejdet af en 12 m bred
cykel- og gangpassage under jernbanen ved Bispebjerg
Station staet pa. Passagen bliver knudepunkt for den
Grgnne Cykelrute "Ngrrebroruten" og Supercykelstien
"Ryparken-Valbyruten", samt skabe bedre fysisk sam-
menhaeng mellem den omkringliggende by og Mjglner-
parken, der stadig er pa statens parallelsamfundsliste.

For at skabe tryghed i og omkring den kommende pas-
sage vil et starre tilstedende areal blive seenket til niveau
med passagen. Det skal skabe dbne grenne pladser med
mere liv. En del af jorden fra terreenreguleringen vil blive
genanvendt til etablering af en hgjderyg i Mimerspar-
ken, som vil give parken et mere varieret preeg.

Nordvestpassagen indeholder desuden et skybrudspro-
jekt, som skal reducere oversvemmelser af omkringlig-
gende bygninger. Her skal passagen og dele af cykel- og
gangforbindelsen, samt de tilstedende opholdsarealer
anvendes til opmagasinering af regnvand under sky-
brud. Passagen forventes feerdig medio 2023.

Begge projekter har til formal at hgjne omréderne de
liggerisamt skabe tryghed lokalt.

Anlaegsarbejde omkring Nordvestpassagen.
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TRAFIKALE EFFEKTER

Trafikken har betydning for fremkommeligheden for
indbyggere, besggende og varelevering, ligesom trafik-
ken kan bidrage positivt til bylivet og velfeerden i form af
levende byrum, fysisk aktivitet og attraktive omgivelser.

Samtidig har trafikken pavirkning pa byens rum og liv,
borgerne og for hele samfundet. De afledte effekter af
trafikken kan veere negative i form af CO2-udledning,
luftforurening, vejstej og trafikulykker, som der er politi-
ske malsaetninger om at nedbringe.

Der gives status péa de trafikale effekter samt tilhgrende

malsaetninger i tabellen herunder.

%

320.200 tons CO:2
fra vejtrafikken
i2021

CO2-UDLEDNINGER FRA TRAFIKKEN

Vejtrafikkens udledning af CO2 udgjorde i den seneste opgersel lidt over halv-
delen af den samlede COz-udledning pa tveers af alle sektorer i Kebenhavn.

| alt udledtes der 320.189 tons CO: fra vejtrafikken. Vejtrafikken udger 89% af
den samlede udledning fra transportsektoren, som ogsé indbefatter fx skibs-
trafik og togtrafik. Personbilerne star for mere end to tredjedele af vejtrafikkens
COz2-udledning. De to naeststerste grupper, vare- og lastbiler, udger tilsam-
men 25%.

Udledningen fra personbiler og varebiler er faldet lidt siden 2010, mens ud-
ledningen fra lastbiler er faldet markant. Sidelgbende er bédde befolkningstal
og bilejerskab i Kebenhavn steget. Samlet set er udledningen fra vejtrafikken
per indbygger faldet med ca. 21% fra 2010 til 2021. Vejtrafikkens andel af den
samlede CO2-udledning i Kebenhavn er dog steget med 35% siden 2010.
Erfaringer fra perioden 2010-2021 har vist, at det er vanskeligt at nd de on-
skede COz2-reduktioner fra vejtrafikken alene ved at forbedre forholdene for de
grgnne transportformer.

440 for tidlige
dodsfald arligt
som folge af
luftforurening

LUFTKVALITET

Luftforurening er ugnsket indhold af skadelige stoffer i luften. Luftforurening
kan veere bade partikler, vaesker og gasser. Luftforurening er &rsag til alvorlige
sygdomme som hjerte-kar-sygdomme, diabetes og lungekraeft, og er dermed
et alvorligt problem for folkesundheden. | Kebenhavn der hvert ar ca. 440 ind-
byggere for tidligt pa grund af luftforureningen.

Luftkvaliteten i Kebenhavn overholder greenseveerdierne fastsati EU. | Kommu-
neplan 2019 blev WHOs retningslinjer for god luftkvalitet optaget som maélsaet-
ning for Kebenhavns Kommune. Det betyder, at niveauerne for kveelstofdioxid
(NO2) samt fine og grove partikler (hhv. PM2,5 og PM10) skal reduceres, for at
Kebenhavns Kommune lever op til retningslinjerne. | 2021 levede Kgbenhavns
Kommune kun op til WHOSs retningslinjer for grove partikler (PM10).

For at nedbringe luftforureningen i Kebenhavn skal bidraget fra kilder bade i
og udenfor kommunen reduceres. Langt sterstedelen af partikelforureningen,
og en stor del af luftforureningen med kveaelstofoxider, kommer fra kilder uden
for kommunen. Vejtrafik og breendeovne er de starste kilder til lokal forurening
med kveelstofoxider og partikler i Kebenhavn.

Kzbenhavns Kommune har besluttet, at der fra 1. oktober 2023 stilles kravom
partikelfiltre péa alle dieselbiler i miljgzonen. Samlet set forventes de forskellige
miljgzonekrav at reducere partikelforureningen fra udstedning med omkring
60% og kveelstofoxidforureningen fra udstedning med omkring 20% i forhold
til udstedningen fra alle keretgjer (beregnet for 2022).
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22.800 staerkt
stojbelastede
boliger

VEJSTOJ

Stej fra vejtrafik er et miljgproblem og udger en helbredsrisiko for de menne-
sker, som hver dag udsaettes for stgjen. Vejstgj pavirker den enkelte persons
livskvalitet negativt, og kan give gener som sgvnproblemer og treethed. Der er
ligeledes forgget risiko for stress, forhgjet blodtryk, hjertesygdomme og slag-
tilfeelde.

| 2017 var 45 % af alle boligfacader i Kebenhavns kommune udsat for stgjni-
veauer over Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB.

Kebenhavns Kommune har en mélsaetning om, at antallet af staerkt stgjbela-
stede boliger med et stgjniveau over 68 dB skal veere halveret inden udgangen
af 2025. Set i forhold til 2012, som var basiséret for malingen med 35.000
steerkt stojbelastede boliger, skal antallet reduceres til 17.500 boliger inden ud-
gangen af 2025. 1 2017 var der 22.800 steerkt stejbelastede boliger over 68 dB.
Der foretages en stgjkortleegning hvert 5. &r. Den seneste kortleegning blev
gennemfgrt i 2017, og resultaterne af naeste kortleegning foreligger i 2023. Ka-
benhavns Kommune skal senest den 18. juli 2024 vedtage en ny handlingsplan
for vejstej for perioden 2024-2029.

150
registrerede
alvorligt
tilskadekomne
og 7 dede i
trafikken i 2021

TRAFIKSIKKERHED

Pa de Kegbenhavnske veje har politiet de seneste &r arligt registreret omkring
300 tilskadekomne, heraf godt halvdelen alvorligt tilskadekomne. Naesten
4.000 kebenhavnere kommer sa galt af sted i trafikken, at de bliver behandlet
pad en akutmodtagelse eller et traumecenter.

Foruden de menneskelige omkostninger ved at komme galt af sted i trafikken,
vurderer Vejdirektoratet, at en politiregistreret tilskadekommen koster kom-
munen i gennemsnit omkring 400.000 kr. De samlede kommunale omkostnin-
ger til pleje, genoptreening m.m. udger érligt sadledes mere end 500 mio. kr.

Faerdselssikkerhedskommissionen vedtog i efteraret 2020 den Nationale
Trafiksikkerhedshandlingsplan. Planen har en mélsaetning, om at antallet af
draebte og tilskadekomne skal halveres frem mod 2030 med udgangspunkt i
tallene fra 2020. Med en tilsvarende malsaetning for Kebenhavn, skal antallet af
alvorligt tilskadekomne i 2030 veere 80.

Foruden visionen om, atingen ma blive draebt eller komme alvorligt til skade
péa de kebenhavnske veje, vedtog Borgerrepraesentationen i 2021 Handlings-
plan for Trafiksikkerhed 2021-2025. Planen peger pé indsatser inden for bedre
data, trafiksikkerhed i planleegningen, kompetente trafikanter, sikre keretgjer
samt trygge og sikre veje.

Politiets ulykkestal for 2022 forventes offentliggjortijuni/juli 2023, og er der-
for ikke med i denne mobilitetsredeggrelse.
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79% af
kebenhavnerne
oplever, at det er
nemt at komme
rundt i byen

FREMKOMMELIGHED

1 2025 er det maélet, at 90% af kebenhavnerne skal opleve, at det er nemt at
komme rundti byen. Nyeste tal forteeller, at 79% af kebenhavnerne oplever, at
det er nemt at komme rundti byen.

God fremkommelighed for byens trafikanter kan opnas pa forskellige mader.
Det kan blandt andet ske ved at sikre, at cyklister og bilister holder mindst mu-
ligti ke og har fa stop. Det forudsaetter, at trafiksignalanleeggenes samordnin-
ger og grenne bglger pa specifikke straeekninger prioriteres.

Det kan ogsé ske ved at fremme transportformer, som cykel, gang og kollektiv
transport, eller fremme det areal, der er til feerdsel, hvilket eger den samlede
trafikale kapacitet. Det skal dog holdes for gje, at fremmer man fremkomme-
ligheden for én transportform, kan det forringe fremkommeligheden for andre
transportformer.

Hvordan det star til med fremkommeligheden, kan blandt andet undersages
ved at se pa trafikanternes hastighed eller antal stop pa en bestemt straskning.

Fremkommeligheden pavirkes af mange forskellige faktorer. Etablering af flere
trafiksignaler gger antallet af stop for trafikanterne. Begynder flere at tage cyk-
len, kraever det mere plads péa cykelstierne. Og pa flere straekninger for cyklister
og bilister kan vi se, at kapacitetsgraensen er ndet.

Kebenhavnerne
opholder sig
udenfor i naesten
4 timer om ugen

BYLIV

Fysisk aktive transportformer, som gang og cykling, har ogsa en positiv effekt
pa byens rum. | 2022 angav 75% af kebenhavnerne, at byens cykelkultur bidra-
ger positivt til atmosfeeren og bylivet. Malet i Kebenhavns Cykelstrategi er, at
dette tal skal veere 80% i 2025.

| strategien "Faellesskab Kgbenhavn" er der ambitioner om at skabe et levende
og varierede byliv. Bylivsregnskabet falger udviklingen af livet i byens rum og
kebenhavnernes tilfredshed med byen. 57% af de adspurgte kebenhavnere
naevner f.eks. at mindre biltrafik vil fa flere til at opholde sig mere pa torve,
pladser og i streggader.

Kebenhavns Kommune har desuden et mal for 2025, om at 20% af kebenhav-
nerne skal opholde sig mere i byens rum, sammenlignet med 2015. Ophold er
her defineret som "at sla sig ned”, og maélet svarer til 120 minutter om ugen. De
nyeste tal viser, at kebenhavnerne opholder sig 3 timer og 54 minutter uden-
for, hvilket vil sige at mélet allerede er néet.




UDVIKLING MOD 2035

TRAFIKALE PROGNOSER

For at malrette indsatserne de kommende ar, er det vae-
sentligt at forsta byens og trafikkens udvikling béde pa
kort sigt og over leenge tid. Her giver COMPASS, Kgben-
havns Kommunes strategiske trafikmodel, mulighed for
at"se ind i fremtiden”, nar det kommer til den trafikale
udvikling.

I trafikmodelberegningerne tages der hgjde for befolk-
ningsfremskrivninger mv,, men ogsa sterre, kommende
anleegsprojekter.

En veesentlig parameter for den trafikale udvikling er be-
folkningstilveeksten, som forventes at udgere knap 13%
frem mod 2035. Den trafikale fremskrivning for trafikar-
bejdet er beregnet vha. COMPASS ud fra basisaret 2021.
Modellen fremskriver en stigning i trafikarbejdet pa 13%
for biler frem mod 2035, og for cykeltrafikken forventes
en stigning pé 10%.

COMPASS kan ogsa forteelle hvilke bydele, der vil op-
leve de starste stigninger i trafikarbejdet. Det er seerligt
@sterbro og Amager @st der vil opleve de hgjeste stig-
ninger, hvilket vil skyldes udvidelsen af Nordhavnstun-
nelen, som uundgaeligt vil generere flere keretgjskilo-
meter langs selve linjeferingen, som gar gennem det
nordgstlige @sterbro, samt de omkringliggende bydele.
| 2035 forventes at antallet af biler vil stige med 18% i
Kabenhavn. Her vil der ligeledes veere store forskelle pa
bydelsniveau. Vesterbro/Kgs. Enghave samt Amager
Vest vil opleve de storste stigninger i bilejerskabet, mens
Vanlgse og Nerrebro vil opleve de mindste stigninger.
Stigning pa Vesterbro/Kgs. Enghave samt Amager Vest
skal ses i lyset af, at disse bydele ogsa forudsaettes at
have en hgj befolkningsveekst frem mod 2035 pa grund
af byudviklingsomréder her.

Desuden forventes det, at antallet af elbiler stiger mar-
kant. Forvaltningen har ultimo 2022 faet udarbejdet en
kortleegning af lyn- og hurtigladestandere i Kebenhavns
Kommune, som peger p4, at der i 2035 vil veere omkring
140.000 rene elbiler i Kebenhavns Kommune i 2035,

og at der som falge heraf vil veere behov for at installere
mellem 100 og 400 lynladere pé offentlige kommunale
arealer til personbiler og iseer de mindre varebiler i
Kebenhavn.

Figur 24 Fremskrivninger for trafikale parametre baseret pa
Kebenhavns trafikmodel COMPASS

Kategori Basisar Frem- Forventet

2021 skrivning udvikling
2035 (%)

Indbyggere 634.300* 714.600 +12,7%

Antal biler 142.170%* 167742 +18%

Trafikarbejde 4.937* 5.562 +13%

for motorkore-

tojeri alt (mio.

km per hver-

dag)

Trafikarbejde 2.412%* 2.650 10%

for cykeltrafik

ialt (mio. km.

per hverdag)

* COMPASS-modellens beregnede data for 2021 kan ikke sammenlignes
med redegarelsens gvrige data fra TU og egne teellinger/opgarelser. Det
skyldes blandt andet, at COMPASS primeert er udviklet til at kunne se p&
forskellen mellem forskellige scenarier og ikke den generelle udvikling fra
artil ar.

Den trafikale fremskrivning som vist i figur 35 pa den
efterfelgende side er beregnet i COMPASS ud fra ba-
sisdret 2021. Modellen fremskriver en markant stigning
i antallet af keretgjer, der krydser kommunegraensen pa
27% for personbiler og 24% for lastbiler. Cyklister og
kollektiv transport forventes at stige med 7% hver iseer
ved kommunegraensen.

Den samme tendens er geeldende omkring sesnittet,
hvor den procentmaessige stigning i trafikarbejdet dog
ikke er helt sd markant. Her vil stigningen veere sterst for
lastbiler pa& 14%, personbiler forventes at ligge pé 12%,
cykler 9% samt at der for gdende forudses en stigning
P& 7% i2035.
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EKSTERNE FAKTORER

Imidlertid er der en raekke eksterne faktorer, som pa-
virker effekten af de indsatser, Ksbenhavns Kommune
seetter i veerk, og som modellerne ikke fuldt ud kan tage
hgjde for. Herunder beskrives nogle af disse.

Nationale rammebetingelser

Lovgivning og andre nationale bestemmelser seetter
rammen for kommunens handlerum. | den nuveerende
regerings politiske grundlag fastholdes mélet om 70%
reduktion i CO2-udledningen i 2030, og regeringen vil
fremrykke mal om klimaneutralitet fra 2050 til 2045.
Ogsa aftalen om gregn omstilling af vejtransporten fast-
holdes og muligheder for at gge ambitioner for antal af
rene elbiler skal undersgges.

For séa vidt angar uformelle rammer for en omstilling af
mobiliteten blev der ved Cykeltopmgde 2022 under-
skrevet en deklaration om at haeve antallet af cyklede
ture med 20% frem mod 2030. Underskriverne var

Transportministeriet, Kebenhavns Kommune samt 29
andre organisationer i Danmark. P4 internationalt niveau
har EU-Parlamentet primo 2023 vedtaget en resolution
om at skabe en Europeaeisk Cykelstrategi med det kon-
krete mal at fordoble antal cyklede kilometer i Europa
frem mod 2030.

Byudvikling i Kebenhavn og omegn

Byen gennemgér en omfattende udbygning i disse é&r.
Det vil komme til at pavirke byens trafik, badde i anlaegs-
fasen for byggerierne og i form af eendrede transport-
menstre. Store infrastrukturprojekter, som @sthavnen
og metroudbygningen til Lynetteholmen, vil grundleeg-
gende a&ndre pé byens trafikale struktur, ligesom flere af
de kommende byudviklingsomrader kan blive bilfri eller
delvist bilfri.

Figur 25 Trafikal udvikling (procentvis stigning) fra 2021-2035 ifelge beregninger i COMPASS
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OVERORDNEDE STRATEGIER OG PLANER

Verdensby
med ansvar

Kommuneplan 2019
Vedtageti 2020

. .
Nul-vision
for drebte og alvorligt
tilskadekomne | Koebenhavns
trafik 2025

Nul-vision for draebte
og alvorligt tilskade-
komne i Kebenhavns

trafik 2025
Vedtageti 2017

Redegorelser og regnskaber

Mobilitetsredegerelsen
Udkommer arligt
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KLIMAPLANEN

1 of -
) S 7y

Klimaplanen 2025
Vedtageti 2012

o
FRA GOD TIL
VERDENS BEDSTE

K@BENHAVNS CYKELSTRATEGI
20112025

Cykelstrategi 2011-2025
Vedtaget i 2011

Cykelregnskab 2022

= KOBENHAVN
CYKLERNES BY

Cykelregnskab

Udkommer hvert andet ar

Roadmap 2021-2025
Vedtageti 2020

« Bylivsregnskab
13021 Kebenhavnske byl

Bylivsregnskab

Udkommer hvert andet ar

FALLESSKAB

TMF visionsplan 2025
Vedtageti 2015

CO:-regnskab
for Koben-
havns Kom-
mune 2021

COz2-regnskab

Udkommer hvert andet ar
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Planer for mobilitetsindsatser

Handlingsplan for

gren mobilitet
Vedtageti 2012

CYKELSTI-
PRIORITERINGSPLAN
2017-2025

Cykelsti-
prioriteringsplan
Vedtageti 2017

Handlingsplan for

delebilisme
Vedtageti 2022
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Administrationsgrundlag for bilfri by-
udviklingsomrader

Administrationsgrund-

lag for bilfrie byomrader
Vedtageti 2020
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PRIORITERINGSPLAN
FOR CYKELPARKERING

2018-2025

Prioriteringsplan for

cykelparkering
Vedtageti 2018

HANDLINGSPLAN
FOR VE]STﬂ]

Handlingsplan for
vejstgj
Vedtageti 2018

Handlingsplan for 34 oy

Handlingsplan for

trafiksikkerhed
Vedtageti 2021

Cykalfokus 2023 ﬂl

- ...'.g vajpecie e

Cykelfokus
Vedtages forventeligti 2023

Handlingsplan for

ladeinfrastruktur
Vedtageti 2022

Udover de vedtaget politikker og planer for mobilitetsomréadet, der er vist ovenfor,
kommer der en ny Kommuneplan 2023 og en ny Klimaplan 2035.

Handlingsplan for
transport af turister

Handlingsplan for

transport af turister
Vedtageti 2021

Cykelparkering og
opstilling af mindre

udlejningskeretgjer
Vedtageti 2021

- Byrums- o
trafikplan

for Middelalderbyen

Byrums- og trafikplan
for Middelalderbyen
Vedtageti 2023



STATUS FOR MALSZATNINGER

Status Status
2020 2021

Malsaetninger Kommuneplan 2019
Andel af alle ture pa cykel 26% 21%
Andel af alle ture med kollektiv transport 13% 14%
Andel af alle ture som gangture 30% 35%
Andel af alle ture i bil 31% 30%
Udvikling i daglige gangture per kebenhavner ift. 2017 13% 35%
Andel af alle ture til fods, pa cykel eller med kollektiv transport 69% 70%
Udvikling i antal personture indenfor cykling og kollektiv . .
transport
Andel af cykelture til arbejde/uddannelse i Kebenhavn 42% 35%
Luftkvalitet lever op til WHOs retningslinjer - Nej
Ingen draebte eller alvorligt tilskadekomne i trafikken 7/156 7/168
Malsatninger KBH2025 Klimaplanen / Roadmap 2021-25
Udvikling i passagerer med kollektiv transport (ift. 2009) -26% -16%
Kollektiv transport er CO2-neutral (ift. 2008) -43% -56%
Andel af lette keretgjer der bruger nye drivmidler 1% 2%
Andel af tunge keretgjer der bruger nye drivmidler - -
Andel nulemissionsbusser (inkl. Havnebusser) 23%
Malsaetninger Cykelstrategi 2011-2025
Andel af cyklende kgbenhavnere der er trygge 79%
Alvorligt tilskadekomne pé cykel 78 99
Andel af PLUS-net med tre baner 20% 20%
Reduktion i rejsetid pa cykel
Tilfredshed med vedligeholdelse af cykelstier 73%
Tilfredshed med cykelkulturens pavirkning pa atmosfaeren og 259
bylivet
Malsaetninger Faellesskab Kebenhavn 2025
Kebenhavnere opholder sig 20% mere i byens rum 3 timer 3 timer
(opholdstid per uge ift. 2015) 29 min 54 min
Antal af steerkt stgjbelastede boliger over 68DB reduceret
(ift. 2012)
Tilfredshed med at det er nemt at komme rundti byen 76% 79%
Tilfredshed med mulighederne for cykelparkering 44% -

'Mdalet ikke fastlagt til 2025, men medtaget i tabellen

2 Metode ikke udarbejdet - mal udfases med naeste Kommuneplan
SMal for fine partikler og NO2 er ikke overholdt. Grove partikler er overholdt.
“Tal for 2022 udgives i sommeren 2023

Slkke opgjort for 2022

Slkke opgjort for 2022

’Ikke opgjort for 2022

8Forsinket udgivelse efterfalgende efterar

°Tal opdateres ikke - Metoden skal revideres

10]kke- opgjort for 2022

""Nyeste tal fra 2017; nseste opgerelse senere i 2023

2|kke opgjort for 2022

Status Mal

2022 2025

>25%
>25%
>25%
<25%
20%'
75%

75%

50%
Ja
0/0

20%
Ja
5%

(personbiler) _ o,
3.5% 20-30%

(varebiler)
30-40%
100%

90%

80%
15%
80%

80%

2 timer

-50%

90%
70%
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Malsaetninger i Handlingsplan for delebilisme 2022-2025

Alle delebiler med og uden fast stamplads er elbiler i 2027 og
50%i2025

63%

Der er etableret minimum eldelebilshubs ved
trafikknudepunkteri 2025

Der er etableret 1000 p-pladser, som kan benyttes af
eldelebiler med- og uden fast stamplads

Der etableres pladser til delebiler med fast stamplads pa
offentlig vej svarende til én delebilsplads per gade i Indre By
og brokvarterene inklusive Amagerbro i takt med markedets
efterspergsel

281

Malsaetninger i Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2022-2025

Der er max 10 el-og plug-in-hybridbiler per ladepunkt
pé offentligt areal

2,8 el-og
plugin-hybrid
per ladepunkt

Der er max 250 m til et offentligt tilgeengeligt ladepunkt fra alt
etagebyggeri

215-1.530 m
gns. 692 m

De 100 pladser etableres i 2023

Primo 2022:
6,5 el- og
plugin- hy-
bridbiler pr.
ladepunkt

Ultimo 2022:

10,5 el- og
plugin- hy-
bridbiler pr.
ladepunkt ¢

211-1.425 m
gns. 480 m

50%
12025
100%
12027

100
pladser

1%, 1000
pladser

En plads per
gade, svarende
til ca. 1000
pladser

Max 10 bil
per ladepunkt

250 m

“Der er vedtaget en ramme pd i alt 1000 el-delebilspladser. De farste 100 pladser etableres ved trafikknudepunkter i 2023. De resterende 900 etab-

leres i 2024 og 2025.

SDer er vedtaget en ramme pd i alt 1.200 pladser til delebiler med fast stamplads. Der etableres 225 om dreti 2023, 2024 og 2025.

sKebenhavns Kommunes Statistikbank opger data arligt og data for ultimo 2022 er ikke frigivet endnu. Ifalge Danmarks Statistiks ‘BIL54"-datasaet,
hvis opgerelsesmetode adskiller sig en smule fra Statistiskbanken, er der ultimo 2022 er der registreret 8.717 elbiler og 6.649 plug- in hybridbiler i

KK. Pa samme tidspunkt var der etableret 1.471 ladepunkter pé offentligt areal i KK.
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