Status pa Kebenhavnernes mobilitetsvaner

Foto Kebenhavns Kommune

Opsummering

Statusarket giver overblik over forskellige kebenhavne-
res mobilitetsvaner. Viden om specifikke malgrupper
kan blandt andet bruges til gruppebaserede indsatser.
| dette statusark dykkes ned i nogle af de forskelle, der
adskiller kebenhavnernes mobilitetsvaner, med seerligt
henblik pa ken og alder.

Dette statusark bygger pé data fra flere kilder; analysen
Bilejerskab og brug af bil i Kebenhavns Kommune
udarbejdet i 2023, forvaltningens egen undersggelse
i forbindelse med cykelregnskabet, som udarbejdes
hvert andet &r og en mobilitetsanalyse i Kebenhavns
Kommunes borgerpanel fra 2023 med 6.500 respon-
denter. Desuden fremleegges resultater om brugerne
fra evalueringen af supercykelstien Avedgreruten, en
ny supercykelsti, der blev lancereti 2023, og som for-
binder Hvidovre og Kgbenhavn.

Forskelle i mobilitetsvaner fordelt pa ken

| Kebenhavn har maend og kvinder naesten samme
radighed over en cykel. Nyeste data viser, at 86 % af

Figur 1 Maend og kvinders radighed over bil og cykel
Kilde: Forvaltningens egen spargeundersagelse i forbindelse
med Cykelregnskab 2024
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de kebenhavnske kvinder og 83 % maend rader over
en cykel. Forskellen er stgrre ved maend og kvinders

radighed over bil. Pé figur 1 ses at 43 % af maendene
har rddighed over en bil til daglig transport, hvor det
for kvinder er 36 %.

Sperger man kebenhavnerne hvor ofte de cykler er
andelen af hverdagscyklister samlet steget med otte
procentpoint fra sidste opgerelse til 57 %. Det er sam-
tidig den naesthgjeste andel siden 2008. Det er 60 % af
de kgbenhavnske kvinder, som svarer at de cykler "hver
dag/neesten hver dag”, og 54 % af de kebenhavnske
meaend. Der kan godt veere uoverensstemmelser med
virkeligheden, da resultaterne er baseret pa respon-
denternes egen opfattelse af, hvor meget de cykler,
som ikke ngdvendigvis er realiteten.

Fordelingen i forhold til meend og kvinders mest be-
nyttede transportform ses pé figur 2. Cyklen er bade
for kebenhavnske maend og kvinder den mest benyt-
tede transportform, og lige s& mange kvinder som
maend benytter kollektiv transport. | forhold til brug af
bil ses en starre forskel, hvor 18 % af de ksbenhavnske
meaend bruger bil sammenlignet med 11 % af kvinder-
ne. Dette er for maendene et maerkbart fald fra opgerel-
seni 2022, hvor tallet1a pa 26 % og 10 % for kvinderne.

Figur 2 Maend og kvinders mest benyttede transportform pa
ture af mere end 5 min.

Kilde: Forvaltningens egen spargeundersagelse i forbindelse
med Cykelregnskab 2024

Andet
1% 30/0

=

18%

Iy

48%

Andet %
Q 2% 5%
11%

52%

Kvinder



Oplevet tryghed er afgarende for valg af transport
Kgbenhavns mélsaetning om at 90 % af cyklende
kebenhavnere i 2025 skal fgle sig trygge pa cykel er et
godt stykke fra at blive opnédet. Andelen er faldet fra

79 % i20221til 76 % i 2024. Maend (72 %) er gene-
relt mere trygge, nar de cykler i Kebenhavn i forhold

til kvinder (54 %). Samtidig er det seerligt tydeligt, at
den oplevede tryghed pa cykel, falder med alderen. De
helt unge er dem, som oplever det mest trygt at cykle i
Kgbenhavn.

Figur 3 Tryghed pa cykeli forhold til alder
Kilde: Forvaltningens egen spargeundersagelse i forbindelse
med Cykelregnskab 2024
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De mest udbredte grunde til utryghed pa cykelstier er:
1. Andre cyklister, der ikke kerer hensigtsmaessigt
(21 %)
2. Andre cyklister, der kerer hurtigt (17 %)
3. Forsmalle cykelstier (13 %).

Besvarelser fra borgerpanelsundersggelsen fra 2023
giver indbliki at oplevelsen af utryghed i mange tilfeel-
de beror pd omstendigheder ved byens fysiske ram-
mer, som for eksempel en folelse af mangel pé plads
péa fortovet eller pa cykelstierne:

“[Det er] utrygt at cykle i Kebenhavn pga. andre cykli-
ster. Cykelstierne bar vaere bredere.”

"Jeg ter ikke leengere cykle. Jeg kan ikke overskue kaos-
set pd cykelstierne.”

“Treengsel pd smalle cykelstier, gor det utrygt og stres-
sende at cykle.”

Mens oplevelser af utryghed pa vejene i Kebenhavn

er pavirket af byens fysiske rammer, er den enkeltes
bevaegelighed ogsa en faktor. Fx om man er i stand til
at felge med et hgjt tempo pé cykelstien kan veere afge-
rende for, om man synes det er trygt at cykle.

Som det ses i citaterne ovenfor, naevner flere respon-
denter en manglende falelse af tryghed, p& grund

af andre trafikanters ageren, samt et hgjt tempo og
begraenset plads pa cykelstierne.

Begraensninger for valg af mobilitetsform

Mens mobilitetsvalg for mange i hgj grad athaenger af
hverdagens mange og forskellige geremal og eerinder,
s& er det ikke alle kebenhavnere der har samme forud-
seetninger for mobilitet grundet forskellige fysiske og
psykiske forudseetninger. Altsd er mobilitetsvaner ikke
kun et udtryk for frie valg, hvor personlige preeferencer
som fx pris, fart eller bekvemmelighed er afggrende,
men kan ogsa veere grundet mangel pé et godt alterna-
tiv eksempelvis pa grund af byens og infrastrukturens
indretning.

“Bussen ville vaere det hurtigste alternativ for mig, men
jeg bliver noget svimmel i busser, s& det vil jeg helst
ikke. Jeg ville foretraekke metro eller tog, selvom det
nogle gange er ret overfyldt og ikke seerlig behageligt”

Borgerpanelsundersggelsen fra 2023 giver indblik i,
hvordan byens fysiske rammer og forskellige mobili-
tetsformer ikke er lige tilgaengelige for alle kebenhav-
nere, og at byen og mobilitetsformerne opleves meget
forskelligt pga. individuelle barrierer, der kan begreen-
se den enkeltes mobilitet. Seerligt fremhaeves fysiske
begraensninger og mentalt overskud i forklaringer for
begraensninger af mobilitetsvalg.

“Der mangler rulletrapper ved metro”.
“Det er for farligt at cykle og der er for langt at g&.”
“Jeg kan ikke forstd kereplaner”.

“Jeg kan ikke cykle mere. | gvrigt er cykeltrafikken alt
for voldsom”.

I samme undersggelse er majoriteten af responden-
terne tilfredse eller meget tilfredse med forholdene,
nér de cykler eller gér i Kebenhavn, men der er en
betydelig andel af respondenter, der giver udtryk for,
atinfrastruktur, transport og deres egne omstaendig-
heder afger hvordan og hvor (u)frit, de kan bevaege sig
i Kebenhavn.

Med Teknik- og Miljgforvaltningens vision Vores Ko-
benhavn skal Kebenhavns Kommune frem mod 2035
arbejde for en mangfoldig og inkluderende by, hvor
muligheder og feellesskaber for alle kabenhavnere sik-
res uafhaengigt af hvem man er, hvor man bor, og hvad
man tjener. Det daekker ogsad mobilitet ligesom uddan-
nelse, indkomst, kultur mm.



Bilejerskab vokser med alder og indkomst

Bilejerskabet i Kebenhavn er markant mindre for de
laveste indkomstgrupper. Analysen Bilejerskab og
brug af bil i Kebenhavns Kommune viser, at for hver
1.000 indbyggere over 18 ar, som tjener under 100.000
kr.om aret, er der 56 privatbiler. Det svarer til, at
omkring hver syttende i indkomstgruppen ejer en bil.
Det er markant lavere end bilejerskabet pa tveers af alle
indkomstgrupper, hvor der i 2023 var 267 privatbiler
for hver 1.000 indbyggere, hvilket svarer til, at omkring
hver fierde voksen i Kgbenhavn har bil. Bilejerskabet er
sterre for de hgjere indkomstgrupper, og er samtidig
hgjere for de aeldre aldersgrupper seerligt blandt de 55
til 59-arige. Se figur 4 og figur 5 herunder.

Figur & Bilejerskab i Kebenhavn i forhold til alder
Kilde: Analyse om bilbrug og bilejerskab 2022/2023
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Figur 5 Bilejerskab i Kebenhavn i forhold til indkomst
Kilde: Analyse om bilbrug og bilejerskab 2022/2023
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Case

Hvem er brugerne af supercykelstien Avedore-
ruten?

| 2023 blev supercykelstien Avedgreruten indviet og
er efterfelgende ogsé evalueret. Evalueringen giver
mulighed for at sammenligne ruten fra for og efter op-
graderingen til supercykelsti, samt giver indblik i hvem
cyklisterne, der benytter ruten, er.

Resultaterne fra evalueringen af Avedgreruten viser en
overvaegt af mandlige brugere pa hele 60 % og 40 %
kvinder. Det er atypisk med sa markant en kensforskel
pa Supercykelstierne. Gennemsnitsalderen for cykli-
ster pa ruten er 50 ér, og der er overveegt af cyklende
fra Kgbenhavns Kommune (49 %).

j o . o

Avedgreruten, foto Sekretariatet for Supercykelstier

Den gennemsnitlige turleengde for brugerne af Aved-
greruten er 17,5 km, men en stor andel af dem, der
cykler pa Avedgreruten, cykler leengere end 20 km pa
deres tur. Det medfgrer ogsa en markant stor andel af
elcykler (29 % inklusiv speedpedelec og elladcykel) og
racercykler (20 %).

Sterstedelen af cyklisterne pa Avedgreruten bruger
streekningen til at komme til og fra arbejde (76 %),
mens den anden hyppigste grund til at cykle pa straek-
ningen er motion (18 %). Avedgreruten er altsé en
vigtig del af brugernes hverdagsmobilitet.
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