STATUS PA FREMKOMMELIGHED

Opsummering

Dette bilag ser pa, hvilke tiltag foretageti 2022, som

er med til at forbedre fremkommeligheden pé byens
vejnet. Dernaest dykkes ned i konkrete nggletal for cykel
og biltrafik for 2022.

Tiltag i 2022, der forbedrer fremkommeligheden

1 2022 er flere tiltag sat i vaerk, som er med til at styrke
trafikafviklingen og forbedre fremkommeligheden i Kg-
benhavn. Flere af de investeringer, der er i Infrastruktur-
planen, som f.eks. cykelstier, l&eagger man som trafikant
hurtigt maerke til. Men ofte er tiltagene ikke synlige for
den enkelte trafikant, som f.eks. udskiftning af modems

i trafiksignalanlaeg eller en forbedret omfordeling af
grentider.

Selvom tiltagene ikke er direkte synlige for trafikanterne,
vil Kebenhavnere og byens brugere hurtigt leegge
maeerke til, hvis Teknik & Miljgforvaltningen ikke kontinu-
erligt arbejder for at forbedre trafikafviklingen og frem-
kommeligheden.

Udskiftning af modem

Alle Kgbenhavns Kommunes trafiksignalanleeg har et
modem installeret, hvori der sidder et simkort, som ger
det muligt for anleegget at veere online. En stabil net-
veerksforbindelse sikrer blandt andet, at forbindelsen til
trafiksignalanleeggene opretholdes, samt at de grenne
belger pa udvalgte straekninger fastholdes.

| starten af 2023 begyndte teleselskaberne at lukke for
3G for at gere plads for 4G og siden 5G. Derfor pébe-
gyndte forvaltningen allerede i 2022 arbejdet med at
udfase de modems, som kun fungerer op til 3G, og
erstatte dem med modems, som kan klare 4G og 5G.

| alt skal over 200 modems udskiftes. Dette sikrer, at
forvaltningen opretholder den bedst mulige fremkom-
melighed igennem byens trafiksignalanlaeg.

Trafikledelseskameraer

1 2022 blev nye trafikledelseskameraer integreret pa
trafikledelsesplatformen MobiMaestro. Teknik & Miljg-
forvaltningen rader over ca. 50 trafikledelseskameraer,
der er placeret pé strategiske steder i Kebenhavn i for-
bindelse med starre trafiksignaler. Via MobilMaestro kan
der nemt skiftes mellem de enkelte kameraer eller laves
specielle visninger. Dataene lagres ikke, men fungerer
udelukkende som gjne pa vejene.

Under sommerens Tour de France fik forvaltningen for
alvor sat trafikledelseskameraerne i spil, hvor de var
med til at understatte den operative trafikledelse og
skabe overblik over, hvordan trafikken forlgb pé vejene
omkring Tour de France-ruten. Men ogsa i det daglige
er kameraerne til god gavn. Via livefeed kan der hurtigt
skabes et overblik over haendelser pé vejnettet og tjek-
kes, hvad der fx forérsager ka.

Foto Troels Heien

Scenarier

Begivenheder, arrangementer eller uforudsete haendel-
ser skaber nye trafikale menstre i en afgraenset periode. |
2022 er der arbejdet pé at imgdekomme de situationer,
hvor trafikken ikke opferer sig, som vi er vant til - f.eks.
pga. afspaerrede veje ved arrangementer eller under ve-
jarbejder, gget trafik ved julehandlen eller, nar tusindvis
af tilskuere fra Parken skal hjem.

Ved hjeelp af trafikledelsesplatformen MobiMaestro
opseettes scenarier, der i en tidsbegraenset periode er
med til at aflaste den trafikale situation og sikre en bedre
fremkommelighed. Som for eksempel ved at skifte til
bestemte programmer i trafiksignalanlaeggene i neerhe-
den af fx Fisketorvet eller Fields p& de dage og tidspunk-
ter uden for myldretiden, hvor vi ved, der vil veere aget
treengsel fx under julehandlen.

Udrulning af Dynamiske Band

Hvert trafiksignalanlaeg har typisk en handfuld signal-
programmer, hvor grgntidsfordelingen og omlgbstiden
er fastsat pé en bestemt made.

Hvis grentiderne eller omlgbstiderne i et trafiksignalan-
loeg skal eendres, sa der f.eks. kommer mere grentid i
den ene retning end i den anden retning, kreever det
typisk, at der skal programmeres et nyt trafiksignalpro-
gram.

Men i 2017 pdbegyndte forvaltningen arbejdet med at
saette en ny standard for programmeringen af trafiksig-
nalprogrammer. Dette arbejde har vaeret godti gang

i 2022, og alle trafiksignalprogrammer bliver nu pro-
grammeret som standard med brugerparametre, der
kaldes dynamiske band. Ved at &endre brugerparame-
teren kan grentiden pa kort tid omfordeles fra den ene
retning til den anden uden at udarbejde et nyt trafiksig-
nalprogram.



Trafikale monstre

Regnvejr pavirker de trafikale manstre

Det er undersegt, hvorvidt vejret pavirker trafikanterne.
Den 8.-9. september samt den 26.-30. september 2022
faldt der store maengder nedber i Kabenhavn. Figur 1
viser den normaliserede trafikbelastning pé& hverdage i
september 2022 for biler og cykler pa seks lokationer i
alt. Grafen viser, at cyklisterne er mere péavirket af vejrli-
get end bilisterne.

Bil- og cykeltrafik p4 hverdage i september 2022 sam-
menlignet med vejrdata fra DMl Normaliseret data er en
statistisk metode, hvor alle veerdier ligger mellem 0 og
1, og hvor 0 svarer til minimum- og 1 til maksimumveer-
dien af et dataseet og bruges til at sammenligne forskel-
lige dataseet med forskellige skalaer.

Figur 1 Bil- og cykeltrafik afhaengig af vejret i september 2022
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Minimum-veerdien for biltrafik er 28.752 keretgjer (hvil-
ket svarer til "0" i figur 1) og maksimum-veerdien for
biltrafik er 35.435 keretgjer (hvilket svarer til "1" i figur 1).
Minimum-veerdien for cykeltrafik er 24.428 (hvilket sva-
rer til "0" i figur 1) og maksimum-veerdien for cykeltrafik
er 35.832 (hvilket svarer til 1" i figur 1).

Minimum-veerdien for nedbgr er 0,0 mm (hvilket svarer
til "0" i figur 1) og maksimum-veerdien for nedber er 14,6
mm (hvilket svarer til "1 i figur 1).

Minimum-veerdien for solskin er 0,1 timer (hvilket svarer
til "0" figur 1) og maksimum-veaerdien for solskin er 12,6
timer (hvilket svarer til "1” figur 1).

Nedbgr (mm)

Solskin (timer)



Fremkommelighed for cykler og biler i 2022

Trafikanter fordelt over et helt hverdagsdegn i hele 2022
Pa fem udvalgte lokationer for cyklister og fem udvalgte
lokationer for bilister er der indsamlet sensordata af
antallet af cyklister og bilister. Figur 2 viser den samlede
degnvariation for alle hverdage (mandag - fredag) i hele
2022 for cykeltrafik (gren kurve) og biltrafik (red kurve).

Figur 2 Den procentvise andel af samlet hverdagsdegnstrafik
i 2022 baseret pa sensordata fra fem udvalgte lokationer for
cykler og fem udvalgte lokationer for bilister. Fx er der kl.
08.00 pa de udvalgte lokationer ca. 15% af hverdagsdegnets
samlede cyklister. Og kl. 16.00 ca. 8% af hverdagsdegnets
bilister
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Figur 3 Placeringen af de malte lokationer for biler og cykler
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Ikke overraskende er spidsbelastningerne, hvor der er
flest biler og cykler, i morgentimerne mellem kl. 07.00-
09.00 og igen i eftermiddagstimerne fra kl. 15.00-17.00.

Iseer efter morgenmyldretiden topper antallet af cykli-
ster markant. Ogsa for biler ses tendensen i morgen- og
eftermiddagsmyldretiderne, dog knapt sa markant.

Trafikanter fordelt pa hverdage kl. 06.00-18.00 i septem-
ber

Pa tre udvalgte lokationer for henholdsvis cykler og biler,
er der set pa, hvordan trafikken pa hverdagsdegnene i
september 2022 fordeler sig i tidsrummet 06.00-18.00

i etinterval pa 15 min. Ved at se pa 15-minutters interval,
i stedet for en hel time, bliver det tydeligt, hvor intensivt
isaer cykeltrafikken om morgenen er.

For cyklisterne er det tydeligt, at intensiteten af myld-
retiden er hgjere om morgenen i en kortere periode pé
en time (fra kl. 07.45-08.45) hvorimod myldretiden om
eftermiddagen for cyklisterne er spredt ud over to timer
fra kl. 1515-1715.

Figur 5 Placering af lokationer, hvor der er foretaget tallinger
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Figur 4 Procentvise andel af den samlede degnvariation for
alle hverdage (mandag - fredag) i september 2022 for cy-
keltrafik (gron kurve) og biltrafik (red kurve) i et 15 minutters
interval fra kl. 06.00-18.00. Der er indsamlet sensordata fra tre
lokationer for cykler og tre lokationer for bilister
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Cykeltrafik

Der er drgn pé cykelstierne ind til byen om morgenen
Der er set p4, i hvilken retning cyklisterne cykler i myld-
retiden ved at indsamle sensordata for antallet af cykli-
ster péa tre lokationer i hver deres retning.

Som figur 6 viser, har sterstedelen af cyklisterne retning
ind mod byen om morgenen, og figur 7 viser, at de har
retning ud ad byen om eftermiddagen. Retning og loka-
tion for dataindsamlingen ses pa kortet figur 8.

Figur 6 Gennemsnitlig degnvariation for alle hverdage (man-
fre) i september 2022 for antallet af indadgaende cykeltrafik,
baseret pa sensordata for 3 lokaliteter hen over degnets
spidsbelastningstimer (kl. 6-18) i et 15 min. interval

700 = |ndadgaende Amager Boulevard

600 === |ndadgaende Torvegade

Indadgdende Ngrre Allé

500

400

300

200

100

06:00
06:30
07:00
07:30
08:00
08:30
09:00
09:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30

Figur 7 Gennemsnitlig degnvariation for alle hverdage (man-
fre) i september 2022 for antallet af udadgaende cykeltrafik,
baseret pa sensordata for 3 lokaliteter hen over dognets
spidsbelastningstimer (kl. 6-18) i et 15 min. interval
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Cykelfremkommelighed

Fremkommelighed for cyklister i Kebenhavn pévirkes
af mange forskellige faktorer. Det kan veere vejarbejde,
antallet af cyklister, bredden pa cykelstien, de trafikale
forhold, hvor leenge man skal vente for redt ved lyskryds
og meget mere.

Fremkommeligheden for cyklister kan péavirkes i en po-
sitiv retning ved f.eks. at arbejde med samordningerne
og de grenne bglger langs de store cykelkorridorer. En
samordning bestar af flere trafiksignalanleeg, som er
timet, s de passer til hinanden. Det ger, at man kan lave
en gren belge pa streekningen, og for den enkelte cyklist
betyder det blandt andet, at rejsetiden forbedres.

Derfor kan det have negative konsekvenser for fremkom-
meligheden for cyklister, hvis der foretages eendringer i
ét trafiksignalanleeg uden, at det gennemtankes med de
andre trafiksignalanleeg pa straekningen. Derfor er det
vigtigt ved ombygninger af veje eller lyskryds, samt hvis
der opsaettes grenne svingpile for bilister, eller der sker
en prioritering af busserne, at teenke de afledte konse-
kvenser for hele streekningen med i arbejdet.

Figur 8 Kort over retning og malested for cykeltrafik indadga-
ende og udadgaende
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Biltrafik

Kgrehastigheder

Kgbenhavns Kommune indsamler blandt andet data
om rejsetider, dvs. den tid det tager at komme fra A-B
pa udvalgte straekninger, og der ses ogsé p4, hvordan
gennemsnitshastighederne er.

Tabellen herunder viser otte udvalgte straeekninger. Se
figur 10 over streekningerne.

| tabellen ses de gennemsnitlige karehastigheder og
rejsetider i begge retninger sammenlagt péa udvalgte
streekninger for hverdagsdegn i en uge i september
2022 sammenlignet med kerehastigheder og rejsetider
for hverdagsdegn i en uge i september 2021.

Gennemsnitshastigheder og rejsetider pavirkes af en
lang raekke faktorer, som f.eks. kedannelser, vejarbejder,
vejens udformning eller signalernes samordninger pa
streekningen.

Tabellen viser ogsa, hvordan hastigheden falder, hvis Figur 11 Gennemsnitshastighed for udvalgte straekninger over
rejsetiden stiger. P4 fire ud af otte straekninger er rejseti- et gennemsnitshverdagsdegni en uge i september (d. 12.-18.
den steget i 2022 sammenlignet med 2021. Pa de reste- ~ SePt- 2022)

rende straeekninger er rejsetiden faldet. i

Figur 11 viser et gennemsnit af kerehastigheden for biler gz

pé et gennemsnitshverdagsdegn i en uge i september %

2022 sammenlagt pa de otte udvalgte straeekninger (se 34

figur 10 over straekningerne). Her ses det, at den gen- -

nemsnitlige kerehastighed falder betydeligti morgen- 30

og eftermiddagsmyldretiden, hvilket indikerer treengsel -8

pé vejene. Men ogsé i labet af dagen opnér bilisterne -

ikke den hastighed, der er mulig i aften og nattetimerne. 2

Séilgbet af dagen oplever bilisterne ogsa treengsel pa 2

de udvalgte strakninger.

Figur 9 Bilers hastighed og rejsetider. "Rejsetid 2022 (min)” og "Hastighed 2022 (km/t)" stammer fra d. 12.-18. sept. 2022
"Rejsetid 2021 (min)"” og "Hastighed 2021 (km/t)"” stammer fra d. 13.-19. sept. 2021

Straekning Laengde Rejsetid Rejsetid Hastighed Hastighed
(km) 2022 2021 2022 2021
(min) (min) (km/t) (km/t)
Amager Boulevard <-> Bella Center 3,33 5,6 5,3 35,9 37,5
Amager Boulevard <-> Kongelundsvej 2,72 5,4 5,2 30,5 31,2
Ring 2 Nord, Borups Alle <-> Tuborg Havn 51 101 9,9 30,2 30,9
Ring 2 Syd, Kongens Nytorv <-> Folehaven 787 15,1 15,7 31,2 30,0
Ring 2 Vest, Borups Alle <-> Folehaven 6,43 11,0 10,9 35,1 35,4
Ring 2 @st, Kongens Nytorv <-> Tuborg 5,88 10,8 1,8 32,5 29,8
Havn
Ryparken <-> Raddhuspladsen 4,95 9,7 10,3 30,6 28,9
Réadhuspladsen <-> Utterslev Mose 6,44 9,6 9,9 40,2 38,9




Figur 10 Strakninger for biler
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