Status pa gang

Opsummering

| 2023 blev der hver dag gdet 1,15 mio. km. i Keben-
havn, hvilket er flere kilometer end i 2022. Kzbenhav-
nerne gik dog feerre ture i 2023 end i drene for.

Med Kommuneplan 2019 har Kebenhavns Kommu-
ne vedtaget mal for antallet af det daglige antal ture,
kebenhavnere gér og for andelen af ture i Keben-
havn, der sker til fods. Disse mal skal nas inden 2025. |
retningslinjer til Kommuneplan 2019 star, at fodgeen-
gertrafik skal prioriteres og vurderes pa lige fod med
cykler, busser og biler samt at der skal veere fokus pa
integrere gang med den kollektive transport.

Dette statusark giver en uddybende status pa Keben-
havns Kommunes mal og indsatser pd gangomradet
og fremheaever relevante resultater fra 2023.

Status pa malssetninger

Kgbenhavns Kommunes maélsaetninger for gang er, at
mindst 25 % af alle ture i 2025 skal veere til fods, og at

det daglige antal gangture pr. kebenhavner i 2025 skal . -
stige med 20 % sammenlignet med 2017, Blagardsgade. Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune

| 2023 udgjorde gang 27 % af alle ture i Kebenhavn.
Det er et fald pa tre procentpoint sammenlignet med
2022. Ture til fods daekker i datagrundlaget bade gatu-
re til og fra destinationer og ga- og lgbeture, hvor tu- o
ren er formalet i sig selv. | Mobilitetsredegerelse 2024
er opgerelsesmetoden aendret, sa ture defineres som
transport fra ét formal til et andet. Fordelingen efter
turformal afspejler derfor de enkelte ophold undervejs.
Data er fra Transportvaneundersggelsen (TU), og een-
dringen af opggrelsesmetoden er beskrevet naermere i
Mobilitetsredegerelse 2024. win.25%

15% [

Figur 1 Udvikling i turfordeling 2014-2023
Kilde: DTU Transportvaneundersegelse
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Siden 2014 er andelen af ture til fods i Ksbenhavn . covip-19
generelt steget. 2020 og 2021 var seerlige ar for forde- e e e e e e
lingen af ture. Det skyldes formodentligt COVID-19 og

nedlukninger af samfundet, mere hjemmearbejde og Det daglige antal gangture pr. kebenhavner er faldet
flere rekreative ga- og lgbeture. 73 % af kebenhavner- fra1,67 12022 til 1,44 i 2023. Det er en stigning pa
ne forventede i 2021, at de fortsat ville g& mere efter 15 % sammenlignet med 2017. Det er dog et markant
pandemien end fgr pandemien. | bdde 2022 og 2023 fald fra 35 % 2021, 34 % i 2022 og fem procentpoint
faldt andelen af ture til fods dog sammenlignet med fra mélsaetningen om min. 20 % stigning i 2025.
2021.

Tabel 1 Status pa malsaetninger for gang
Kilde: DTU Transportvaneundersegelse

Malsaetninger for gang 2017 2020 2021 2022 2023 Mal 2025
Andel af alle ture til fods 20 % 30 % 35% 30 % 27 % >25%
Antal daglige gangture pr. kebenhavner 1,25 1,40 1,69 1,67 1,44 20 %
L . tignin
Stigning i antal daglige gangture i . . . . stigning
(baseline 2015-2017) 13 % 35% 34% 15 % ift. 2017




| 2023 steg antallet af gaet kilometer sammenlignet
med 2022. Se figur 2. Det samlede antal kilometer
gaet pr. dag i Kebenhavn var 1,15 mio. km. i 2023. Det
er en lille stigning fra 2022, hvor der dagligt blev gaet
990.000 km. i Kebenhavn.

Siden 2014 er antallet af gaet kilometer steget med

47 %, fra 780.000 km. i 2014 til 1,15 mio. km. i 2023. En
del af forklaringen kan skyldes at indbyggerantallet i
Kgbenhavn er steget med 15 %, og at hver kabenhav-
ner gar leengere.

| bade 2020 og 2021 steg det daglige antal kilometer
gadet sammenlignet med arene for. Det forventes at
skyldes covid-19-pandemien. Nedlukninger gav aen-
drede transportvaneride ar. Det daglige antal kilome-

ter gaet var dog ogsé hgjere i 2023 end fgr pandemien.

De fleste ture til fods i Kebenhavn er serinde- eller fri-
tidsture. Se figur 3. | perioden 2019-2023 var formalet
for 37 % af ture til fods et eerinde, og for 53 % af turene
var formalet fritidsrelateret. Pendling og erhvervsre-
laterede ture udger henholdsvis 9 % og 1 % af ture til
fods. | alt var 90 % af ture til fods i Kebenhavn enten
fritids- eller eerindeture. Det ger gang til en saerlig
transportform, fordi ture til fods ikke altid handler om
at nd et sted pa et bestemt tidspunkt, men at ga- eller
lzbeture ofte er formal i sig selv.

Kgbenhavnernes gangvaner

Kgbenhavns Kommune udgiver hvert andet ar by-
livsregnskabet, som beskriver tendenser i det kaben-
havnske byliv, og har til formal at felge udvikling i byliv
og brug af byen. | Bylivsregnskab 2023 har vi spurgt,
hvorfor kebenhavnerne géar. De tre hyppigste grunde
er, at de nyder at veere udendaers, at de kan lide at kigge
sig omkring og nyde miljget samt at det giver motion.
Sperger vi kesbenhavnerne, hvad der begraeenser demi
at g4, svarer 30 %, at der er for meget trafik, 14 % at der
er for meget stgj og 11 % at fortovene er for smalle'.

Figur 2 Antal kilometer gaet i Kebenhavn pr. dag 2014-2023
Kilde: DTU Transportvaneundersagelse
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Figur 3 Ture til fods fordelt efter formal i Kebenhavn.
Femars-gennemsnit for perioden 2019-2023
Kilde: DTU Transportvaneundersegelse
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At kebenhavnerne foretraekker at ga pé steder adskilt Figur 4 Antal fodgzengere pa Langebro og Lille Langebro.

fra biltrafik, kan ogsé ses i Ksbenhavns Kommunes Udvikling i hverdagsdegnstrafik 2019-2021
Kilde: Teknik- og Miljgforvaltningens teellinger af broer 2023

trafikteellinger, fx pa de to broer over Inderhavnen, (Ingen data fra Langebro i 2020 og 2021)
Langebro og Lille Langebro. P4 et gennemsnitligt hver-

dagsdegn i 2023 gik 3.200 fodgaengere pa Langebro, 6000 — g Langebro

mens der pa Lille Langebro gik 5.800 fodgaengere?. Se Lille Langebro

figur 4. Langebro er en bro med blandet trafik pa seks 5000 I—

vejbaner, cykelstier og fortove, og Lille Langebro er en

gang- og cykelbro. Inderhavnsbroen over Kgbenhavns 4000 =

Havn og Dronning Louises Bro, der forbinder Indre 2000 |

By og Ngrrebro, er to andre populzre forbindelser

for fodgeengere. Pa en gennemsnitlig hverdag gik der 2000

11.500 fodgeaengere over Inderhavnsbroen og 14.100

fodgaengere over Dronning Louises Bro. 1000 |—

Tilfredshed og forbedringer af forhold for gaende o L

| 2023 svarede 74 % af kebenhavnerne, at de generelt 2019 2020 2021 2022 2023

er tilfredse eller meget tilfredse med at veere fodgeen-
gere i deres lokalomrade®. Det er en lille stigning i
forhold til i 2021, hvor 72 % af de adspurgte kabenhav-
nere generelt var tilfredse eller meget tilfredse med at
veere fodgeengere i deres lokalomréde*.

De tre hyppigste svar pd, hvad der kan f& kebenhavner-
ne til at gd mere i deres lokalomrade, er grennere om-
givelser, flere grenne ruter og stier samt mindre trafik®.

Der er naesten 800 km. fortov i Kebenhavné. P de fleste
kebenhavnske gader og veje er der etableret kaben-
havnerfortoy, dvs. to betonfliser adskilt af en reekke
chaussesten. Udover fortove, er der stier i grenne
omréader og langs havnen, sger og kanaler, gang- og
cykelbroer over havnen og trafikerede veje og gdgade-
arealer seerligt forbeholdt gdende.

Kgbenhavns Kommune arbejder Igbende for at for-
bedre forholdene for gdende og forbedre tilgeengelig-
heden i Kgbenhavn, bl.a. ved at genoprette gdelagte
fortove, opsaette baenke og etablere ramper.

De ksbenhavnske fortove bruges ogsa til andre aktivite-
ter end gang, fx udeservering. | 2023 vedtog Teknik- og
Miljgudvalget et nyt administrationsgrundlag for ude-
servering. Med administrationsgrundlaget fastseetter
Kgbenhavns Kommune principper for udeservering,
herunder at alle udeserveringsarealer skal opmaerkes

Eksempel pa ksbenhavnerfortov med to betonfliser adskilt af en
fysisk, at der pa smalle fortove (typisk én fortovsflise reekke chaussesten. Foto Kebenhavns Kommune

"Kabenhavns Kommunes Bylivsregnskab 2023
2 Teknik- og Miljaforvaltningens teellinger af broer 2023
3 Kebenhavns Kommunes Bylivsregnskab 2023
“ Kebenhavns Kommunes Bylivsregnskab 2021
° Kebenhavns Kommunes Bylivsregnskab 2023

¢ Kebenhavns Kommune 2021: Et laft til vejene - Plan for genopretning af infrastrukturen i Kebenhavn 2021-2029. Forbehold for usikker- 3
heder i data.



i bredden) skal friholdes min. 0,8 m. pa en sammen-
haengende overflade, og at Kebenhavns Kommune kan
handhaeve principperne. Administrationsgrundlaget
skal bl.a. sikre, at udeservering ikke mindsker tilgeenge-
lighed for gaende. Administrationsgrundlaget geelder
fra1.januar 2025.

Forbedringer af forhold for gdende sker ofte ogséa i
projekter, der har andre formal, fx klimatilpasning. |
2023 blev Carl Nielsens Allé p& @sterbro omdannet
fra parkeringsplads til et grent byrum med planter,
opholds- og legemuligheder og dbne overflader, der
fungerer som regnvandsbassiner samt en direkte
gangforbindelse mellem @sterbrogade og porten ind
til et omrade med bgrneinstitutioner, fritidsordninger
og sportsklubber. Herved har barn og foraeldre féet et
tryggere og grgnnere rum at beveege sig gennem.

Gang til og fra kollektiv transport

Nar kabenhavnerne bruger kollektiv transport, er gang
den mest udbredte made at komme til og fra statio-
ner og stoppesteder. Gang udger 80-90% af til- og
frabringerture, dvs. ture til og fra kollektiv transport i
Kgbenhavn i falge TU-data. Flere kabenhavnere gar
det sidste stykke af en tur med kollektiv transport end
den ferste del af turen.

De fysiske omgivelser har betydning for, hvor meget
og hvor langt forgaengere er villige til at ga. Ca. halv-
delen af den tid, der er forbundet med en tur med kol-
lektiv transport, bruges pa gang hvilket betyder, at de
byrumsmeaessige forhold for fodgaengere har stor be-
tydning for brug af bus, tog, S-tog og metro. Adgang
til kollektiv transport har tilsyneladende ogsé betyd-
ning for at flere gar. Nar kebenhavnerne spgrges om,
hvad der kan fa dem til at ga mere i deres lokalomrade
svarer 34 %, at det er sandsynligt eller meget sand-
synligt, at de vil g&d mere, hvis der er bedre adgang til
kollektiv transport . Afstand mellem kebenhavnernes
bopeel og kollektiv transport varierer mellem bydele.
Andelen af kebenhavnere, der bor stationsneert og
forskelle mellem bydele, er beskrevet i Mobilitetsrede-
gorelse 2024.

Gdaende ved @Osterport Station. Foto Kebenhavns Kommune




Case

Nybrogade: Forbedring af forhold og markant stig-
ning i antal fodgaengere

| 2023 viste trafikteellinger en markant stigning i antal
fodgaengere pé Nybrogade i Indre By. Nybrogade blev
i 2019-2020 bygget om, fra en trafikeret gade til en
gade med mere grgnt og plads til gdende og cyklende.
Formaélet med omdannelsen af Nybrogade var at for-
bedre forhold for gdende, at skabe flere opholdsmulig-
heder og at etablere mere cykelparkering. Omdannel-
sen har skabt mere plads til fodgeengere og cyklister.
Bilparkeringspladser blev nedlagt, og der er etableret
en promenade langs kanalsiden med nye traeer og
flere opholdsmuligheder. Den nye promenade pé
Nybrogade er en del af en sammenhangende grgn
promenadestraekning rundt om Slotsholmen.

v

10 Teknik- og Miljaforvaltningens teellinger af Nybrogade i 2017 og 2023

Nybrogade set mod sydvest, far og efter omdannelse. Foto Kebenhavns Kommune og NIRAS

Trafikteellinger giver indblik i, hvordan trafikken forde-
ler sig, og Kebenhavns Kommmune har talt trafikken for
og efter ombygninger, for at male effekten pa trafikken.
Efter ombygningen af Nybrogade gik der pé en hver-
dagi 2023 itidsrummetkl. 7-19 ca. 3.740 fodgeengere
pé gaden'®. Det er en stigning pa 75 % sammenlignet
med 2017. Der er talt 7 % flere cyklister og 33 % feerre
motorkgretgjer i 2023. Metrolinjen M3 Cityringen
dbnede i 2019, og den neerliggende station Gammel
Strand forventes at veere en del af forklaringen pé den
markante stigning i antal fodgaengere pa Nybrogade.
Omdannelsen af Nybrogade er dog et eksempel pé en
straekning, hvor der er skabt mere plads, mere grgnt

i byrummet og mindre trafik, som er noget af det, ke-
benhavnerne vurderer kan fa dem til at ga mere.
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